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Seznam zkratek

AC Alternating Current = stfidavy proud

AHr automatické hradlo

CDP centralni dispecerské pracovisté

CKMD Centralni komise Ministerstva dopravy

DDTS ZDC dalkova diagnostika technologickych systémﬁl Zelezni¢ni dopravni cesty
DNS doplfikova navéstni svitilna

DOz dalkoveé ovladané zabezpecovaci zafizeni
DUR dokumentace pro uzemni fizeni

ETCS European Train Control System = evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
EMU Electric multiple unit = motorova jednotka
EOV elektricky ohfev vyhybek

Ex expres

GPK geometrické parametry koleje

GTN graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni
GVD grafikon vlakové dopravy

HV hnaci vozidlo

IDS-JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
JOP jednotné obsluzné pracovisté

JR jizdni Fad

KJR knizni jizdni fad

KORDIS JMK Koordinator Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
L2 level 2 (ETCS)

MDCR Ministerstvo dopravy CR

MHD meéstska hromadnéa doprava

Mn manipulacni viak

ND nakladni doprava

Nex nakladni expres

NHNB nové hlavni nadrazi Brno

NJR nakresny jizdni fad

oD osobni doprava

Odb odbocka

OR oblastni feditelstvi

Os osobni viak

Pn pribé&zny nakladni viak

PO provozni obvod

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho

R rychlik

RB spésny viak

RDP regionalni dispecerské pracovisté

RS rychla spojeni

RzZ reléové zabezpecovaci zafizeni

Sp spésny viak

SP ZUB Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno
SPR sprinter

St. stavédlo

Sv soupravovy viak

Szz stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecCovaci techniky
TK temeno kolejnice

TSV technicka sluzba vozova

TTP tabulky tratovych pomé&rd

TV trak¢ni vedeni

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

VRT vysokorychlostni trat

Vyh vyhybna

\V vlakovy zapezpecovac

ZP zamér projektu

ZKV Zelezniéni kolejové vozidlo

ZUB Zelezniéni uzel Brno

ZST Zelezniéni stanice
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1 Provozneé technologicky popis
souc€asného a vychoziho stavu

1.1 Popis zdjmového uzemi

1.1.1 Vymezeni v ramci Zelezni¢ni sité dle tabulek TTP

Do Zelezniéniho uzlu Brno vstupuji ze severu do Odb Brno-Zidenice dvé traté ¢. 324

(od Havli¢kova Brodu) a 326A (od Ceské Trebové). Trat 326A pokracuje do ZST Brno hl.n.

Z jihu do uzlu vstupuje dvoukolejna elektrifikovana trat ¢. 320A od BFeclavi. Propojeni
uvedenych trati zajistuje tzv. nakladni pritah (trat &. 320B pFes ZST Brno dolni nadrazi). Dalsi
traté, které do uzlu vstupuji, jsou traté ¢. 315A od Pferova, 318A od Veseli nad Moravou

a 322C od Jihlavy. Schematické znazornéni trati uzlu Brno v ¢lenéni dle TTP je znazornéno

na obrazku 1.

Tisnov
Brno-Kralovo Pole

Vyznaceni oblasti stavby ZUB

BRNO

Brno-Malomérice
Odb Brno-Zidenice

Odb Brmo-Cernovice-zhlavi
Téborska

Bmo hi.n. Odb Brno-Cemovice

O gamt

nadrazi

¥ BlaZovice

£ Bmo-Hor. OBT,?&Hg;erép'ce
@ : vy
= HerSpice
g ¢
b 9
Pﬁg‘?g“fc’g]' Brno-H. Herspice-

zhlavi t.si}nices modfické-zhlavi
ro @ Brno jih
o

>

Modfice

Brno-Chrlice

Hrusovany u Brna Holubice

Obrazek 1 Schematické znazornéni trati uzlu Brno (€lenéni dle TTP)

1.1.2 Vymezeni v ramci Zelezni¢ni sité dle knizniho jizdniho Fadu

Clenéni trati v ramci uzlu Brno z pohledu jizdniho fadu je oproti TTP odlisné. Jizdni fad oproti
TTP zohlednuje linkové vedeni a propojuje jednotlivé traté. Pro uzel Brno se jedna o nasledujici
traté dle ¢leneni z pohledu JR:
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e trat 002 Praha — Ceska Tfebova — Brno — Kuty (tabulka JR zahrnuje vlaky déalkové
dopravy);

e trat 240 Brno — Jihlava;

e traf 244 Brno — Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov;

e trat 250 Praha — Havli¢k(v Brod — Tidnov — Brno;

e traf 251 Tisnov — Brno — Hustopece u Brna/Zidlochovice (tabulka JR zahrnuje vlaky
regionalni dopravy);

o trat 260 Ceska Trebova — Brno — Kienovice horni nadrazi;

e trat 300 Brno — Pferov — Bohumin;

e trat 340 Brno — Uherské Hradisté.

Schematické znazornéni trati uzlu Brno v ¢lenéni dle JR je znazorn&no na obrazku 2.

Tisnov, Havlickuv Brod Blansko, Ceska Trebova

hlavni nadrazi

4

Horni |
Stary HerSpice
Liskovec

Slatina

Tt

1 251
244 Modfice(Q252
Hrusovany u Brna, Bfeclav  Brno-Chrlice, Pferov

Strelice, Jihlava, Ivancice, Hrusovany nad Jev.

O
Blazovice, Prerov, Vesell nad Moravou

Obrazek 2 Schematické znazornéni trati uzlu Brno (€lenéni dle JR)

1.1.3 Vymezeni dle dalSich specifikaci

V3echny tratové Gseky jsou na vstupu do uzlu Brno elektrifikované a vyjma Usek{ traté 318A
Brno hl.n. — Odb Brno-Cernovice, traté 322C v Useku Brno-Horni Her3pice-zhlavi statni silnice
— Brno-Horni Her$pice a traté 315A dvoukolejné.

Z pohledu organiza¢niho ¢lenéni cely uzel Brno je ve spravé OR Brno a v plsobnosti PO Brno.
Provoz v ramci uzlu je fizen mistné, vypravcéimi jednotlivych stanic, pfipadné odbocek.

1.1.4 Podklady pro zpracovani popisu stavajiciho stavu

PFi zpracovavani popisu stavajiciho stavu byly pouzity predeviim aktualné platné dokumenty
na portale provozovani drahy. Jedna se zejména o:

e stani¢ni Fady jednotlivych ZST,

e obsluhovaci rady odbocek,
e planky stanic,
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e mapy Clenéni sité.

PFi zpracovavani stavajiciho rozsahu dopravy bylo vychazeno z aktualné platného GvVD 2023.
Pokud byl pro porovnani dat vyuzit jiny GVD, je tato skutecnost vyslovné uvedena v textu.

1.2 z&akladni vychodiska pro sestaveni vychoziho stavu

V této kapitole je uveden seznam staveb, které souvisi s projektem Zelezni¢niho uzlu Brno a
které budou v dobé& zahajeni jeho vystavby v rliznych fazich realizace, pfipadné jiz dokonéeny.
Nize je popsana napln jednotlivych staveb a v kapitolach 1.3 a 1.4 jsou tyto informace
pfipadné doplnény a rozsifeny.

Rekonstrukce ZST Brno-Kralovo Pole
Pfedpokladana realizace stavby: 10/2023—12/2025

Hranice stavby je vymezena pfislusnymi kolejovymi rozvétvenimi Zeleznicnich stanic Kufim

a Brno-Malomeéfice. Predmétem stavby je komplexni prestavba stanice Brno-Kralovo Pole

a prvni tratové koleje v pFilehlych mezistani¢nich Gsecich. Diky tomu dojde ke zvy3eni tratové
rychlosti az na 120 km/h, zlep$eni jizdniho komfortu a zkraceni jizdnich dob vlakd. K vyssimu
komfortu cestujicich pFisp&je i rekonstrukce nastupist, které budou mit nové vysku nastupni
hrany 550 mm nad TK, a vybudovani nového orientacniho a informacniho systému.

V pfedmétném Useku bude doplnéno nové tratové zabezpecovaci zafizeni a v ZST Brno-
Kralovo pole bude vybudovano nové stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni. Vyznamnou soucasti
stavby je i ndhrada jiz nevyhovujici vypravni budovy zcela novym objektem.

Modernizace tratového Gseku Brno-Zidenice (mimo) — odboéka Brno-Cernovice
Pfedpokladana realizace stavby: 07/2024—08/2027

Pfedmétem stavby je pFestavba Useku trati meto stanici Brno-Zidenice a odboc¢kou Brno-
Cernovice ptiblizn& od trovné Chudobovy ulice po Myslbekovu. Jedna se o predstihovou stavbu
v ramci prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno, ktera fesi predevsim hlukovou zatéz od Zeleznicni
dopravy v tomto Useku. Napini stavby je zejména vystavba opérnych zdi, na kterych budou
umistény protihlukové stény a prestavba mostl Jilkova a Filipinského. Usek bude prostorové
pripraven na budouci Ctyikolejné usporadani.

Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-MaloméFice
Pfedpokladana realizace stavby: 05/2025-02/2027

Plvodni rozsah stavby, ktery pfedpokladal modernizaci stanice Brno-Zidenice, byl z divodu
znacnych zmarenych investic v pfechodném stavu redukovan na prestavbu Zelezni¢niho mostu
pfes Bubenitkovu ulici. PGvodni rozsah stavby bude zahrnut do stavby Zelezni¢niho uzlu Brno.
Most bude prostorové pfipraven na budouci stav.

Modernizace spadovistniho zaFizeni v obvodu stavédla €.2 ZST Brno-MaloméFice
Pfedpokladana realizace stavby: 11/2026-08/2028

Pfedmétem stavby je modernizace spadovisté v obvodu stavédla ¢. 2 ve stanici Brno-
Malomé&fice, a to véetné souvisejici infrastruktury a Feeni hlukovych pomérd tak, aby
vyhovovaly platné legislativeé.

Vystavba uzlové trakéni napajeci stanice Brno — Cernovice
Pfedpokladana realizace stavby: 06/2025-06/2028

Pfedmétem stavby je vystavba nové trakcni napéajeci stanice pro zajisténi napajeni rychlostni

trati Brno — Pferov a podpora trakéniho napajeni zelezni¢niho uzlu Brno. Soucasti stavby je
i pfiprava na budouci napajeni trati Blazovice — Veseli nad Moravou.
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Modernizace trati Brno-PFerov, 1. stavba Brno-BlaZovice
Pfedpokladana realizace stavby: 05/2028—11/2030

Stavba vychazi ze studii proveditelnosti trati Brno — Pferov a Zelezni¢niho uzlu Brno. Pfi
modernizaci dojde k ¢asteCnému prelozeni trati mimo obec Ponétovice a kolem letisté Brno-
Tufany pfi souasném zachovani Gseku pres mésto Slapanice. Tim vznikne Ctyfkolejny Usek
mezi stanicemi Brno-Slatina a BlaZovice. Soucasti stavby je i celkova rekonstrukce stanice
Brno-Slatina, pfi které dojde k pfesunuti nastupist ke stavajicimu silni¢nimu nadjezdu v ulici
Tufanka. Nova trat bude navrZzena na navrhovou rychlost 200 km/h. Soucasné budou
vybudovany nové zastavky Ponétovice (v nové poloze), Brno-Tufany a Brno-Cernovicka terasa.
Nové bude vyska nastupnich hran 550 mm nad TK a pfistup na nastupisté bude resen
bezbariérové. Bezpecnost na trati se zvysi diky zruSeni vdech Uroviiovych Zeleznicnich
prejezdl, které budou nahrazeny mimotroviiovymi kfizenimi, a instalaci zabezpe&ovaciho
zafizeni ETCS. Provoz na trati bude v budoucnu fizen z CDP Pferov.

Usek Brno-Cernovice — Brno-Slatina byl plivodné v dokumentaci navrzen jako tfikolejny,
ovsem po zpracovani dokumentu ,,Technického prilkazu doplnéni 4. tratové koleje* bylo
doporuceno sledovat Gsek jako ¢tyFkolejny z divodu zamezeni vzniku Gzkého hrdla

v predmétném UGseku.

Elektrizace trati v€. PEU Brno — Zastavka u Brna, 2. etapa
Pfedpokladana realizace stavby: 11/2022—-12/2024

Cilem stavby je elektrizace a zdvoukolejnéni trati mezi Strelicemi a Zastavkou u Brna. Stavajici
kolej se kompletné vyméni, pfibude druha, trat bude elektrizovana stfidavou soustavou

25 kV/50 Hz. Stavebni prace se zaméfi i na vyraznou proménu dvou stanic a dvou zastavek,
samozfejmosti je dnes zfizeni bezbariérového pfistupu na nova nastupisté s vyskou nastupni
hrany 550 mm nad TK. Nejvétsi proménou projde stanice Zastavka u Brna, kde se vybuji dvé
vnéjsi a jedno ostrovni nastupisté se shodnou délkou 170 m.

Dokonéeni modernizace umozni zvysit rychlost viak( a zavést pfimé elektrické pFiméstské
vlaky na frekventované relaci mezi Brnem a Zastavkou u Brna. K vy3si bezpecCnosti provozu
prisp&je moderni elektronické zabezpecovaci zafizeni, stejné jako rekonstrukce osmi prejezdd.
Stavajici tratova rychlost 80 km/h se po instalaci evropského zabezpedovace ETCS zvysi az na
120 km/h.

ETCS Brno Horni HerSpice — Zastavka u Brna
Pfedpokladana realizace stavby: 07/2023—11/2025

Pfedmétem stavby je vystavba systému ETCS Level 2, véetné GSM-R, v navaznosti na
modernizaci a elektrizaci pfedmétného tratového Useku.

RS 2 VRT ModFice — Sakvice
Pfedpokladana realizace stavby: 07/2027-05/2031

PFedmétem stavby je novostavba VRT v Useku mezi Modficemi a Sakvicemi, ktera je souasti
VRT Brno — Bfeclav. Stavba zahrnuje prestavbu v Zel. stanici Modfice a Groviiové zapojeni za
Zel. stanici Sakvice. Soucasti stavby bude i pfeloZka stavajici traté mezi zastavkou Pouzdfany
a stanici Sakvice, dale pak pfrestavba zastavky Popice.

1.3 Popis tratovych useki

Na nasledujicim obrazku je znazornéna mapa stavajicich nejvyssich tratovych rychlosti
v Zelezni¢nim uzlu Brno dle tabulky 6 Tabulek tratovych pomé&rd.
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Tisnov
Brno-Kralovo Pole

BRNO

\"Brno-Malomérice
Odb Brno-Zidenice

Odb Bmo-Cernovice-zhlavi Leg en d a.

O Taborska

Brno hi.n. Odb Brno-Cemovice mmmmil do 40 km/h

45 az 50 km/h
55 az 60 km/h
65 az 70 km/h

Odem

nadrazi

¥ Blazovice

7] Brno-H. HerSpice r
5 Bmo-Hor. 40 yyh ¢ 651 i 75 az 80 km/h
s Heréplceﬁl
m w
Brno-Horni 85 az 100 km/h
Herspice- Brno-H. HerSpice-
zhlavi St. silnice | modrické zhlavi

]

w105 a7 120 km/h
w125 az 140 km/h
|

145 az 160 km/h

(OBrno jih
Brno-Chrlice

Modfice

Hrusovany u Brna Holubice

Obrazek 3 Nejvyssi tratové rychlosti v Zzelezniénim uzlu Brno

Podrobnosti o jmenovanych dopravnich bodech jsou uvedeny nize pro jmenované Useky,
u vyznamnych dopravnich bod{ jsou podrobnosti uvedeny v kapitole popis dopraven.

1.3.1 Hrusovany u Brna — ModFice — Brno hl.n.

1.3.1.1 Stavajici stav

Na uvedeném tratovém Gseku se nachazi stanice a zastavky: ZST HruSovany u Brna, zastavka
Vojkovice nad Svratkou, Odbocka Rajhrad, zastavka Rajhrad, zastavka Popovice u Rajhradu,
ZST Modfice, ZST Brno-Horni HerSpice, ZST Brno hl.n.

ZST Hrusovany u Brna

Stanice HruSovany u Brna lezi v km 125,833 trati celostatni drahy (Kuty —) Lanzhot st. hr. —
Brno hl.n., traf je v pFilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna, elektrizovana stfidavou
trakéni soustavou 25 kV/50 Hz. ZST HruSovany u Brna je stanici odbo¢nou pro trat HruSovany
u Brna — Zidlochovice, ktera je ve zminéném Useku jednokolejna, elektrizovana stfidavou
trak¢ni soustavou 25 kV/50 Hz.

Stanice je trvale neobsazena, ovladana z CDP Prerov a vybavena zabezpecCovacim zafizenim
3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Jedna se o zabezpeclovaci zafizeni ESA 44 s GTN
s pocitatovym ovladanim z JOP na CDP Pferov. Obsluhu Ize spole¢né se stanici Zidlochovice
predat na mistni ovladani z dopravni kancelare, nebo na dalkové ovladani z PPV Brno-Horni
Her3pice. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody, v koleji €. 3, €. 8 a za
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vyhybkou €. 9 smérem na vlecku pocitace naprav. Vlecka Cislo 5093, YTONG je zaulsténa
vyhybkou €. 9 v km 125,358.

Ve stanici jsou tfi nastupisté:

e ostrovni nastupisté ¢. 3, mezi kolejemi €. 1 a 5, délky 215 m, s vySkou 550 mm nad
temenem kolejnice, vybaveno krytymi pfistfesky pro cestujici,

e ostrovni nastupisté ¢. 2, mezi kolejemi €. 2 a 4, délky 170 m, s vySkou 550 mm nad
temenem kolejnice, vybaveno krytymi pfistfesky pro cestujici.

e vnéjsi nastupisté ¢. 1 u koleje €. 6, délky 170 m, s vyskou 550 mm nad temenem
kolejnice.

PFistup na nastupisté €. 1 je po schodisti od vypravni budovy, k nastupistim €. 2 a 3 je
vybudovan podchod. Pfistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je na
nastupisté ¢. 1 sikmymi plochami, na nastupisté €. 2 a 3 za pouziti bezobsluznych vytah(Q.

V ptipadé poruchy bezobsluznych osobnich vytah( je pfistupova cesta vlevo od vypravni
budovy po uroviiovém pFechodu v km 125,737 se souhlasem tratového dispecera CDP Pferova
dale Sikmou rampou na nastupisté.

Z vlak{ osobni dopravy stanici HruSovany u Brna obsluhuje linka S3, ktera se zde ve sméru
od Brna vétvi do dvou cilovych destinaci — polovina spojd pokracuje po odbo&né trati

do sousedni ZST Zidlochovice, druha polovina spojd pokracuje ve sméru Vranovice, Sakvice

a Hustopece u Brna. Vlaky dalkové dopravy stanici projizdi, stejné jako vlaky nakladni
dopravy. Dvojice predjizdnych koleji u pribé&znych koleji umozfiuje v obou smérech operativni
predjizdéni viakd.

Zastavka Vojkovice nad Svratkou

Zastavka Vojkovice nad Svratkou lezi v km 128,293 mezi stanicemi HruSovany u Brna

a ModFice. Je pfidélena PO BFeclav, OR Brno. Nastupisté u obou koleji jsou délky 170 m
s vyskou 550 mm nad TK a jsou vybavena pfistfeSkem pro cestujici. Ob& nastupisté maji
bezbariérovy pfistup.

Odbocka Rajhrad

Odbocka Rajhrad lezi v km 131,100 mezi stanicemi Hru$ovany u Brna a Modfice. Odbocka je
neobsazena, ovlada se z CDP Prerov.

Zastavka Rajhrad

Zastavka Rajhrad lezi v km 131,634 mezi stanicemi HruSovany u Brna a Modfice. Je pfidélena
PO Breclav, OR Brno. Nastupisté u obou koleji jsou délky 170 m s vySkou 550 mm nad TK

a jsou vybavena piistfeskem pro cestujici. Ob& nastupisté maji bezbariérovy pristup. Cekarna
s vydejnou jizdenek je umisténa u koleje €. 1.

Zastavka Popovice u Rajhradu

Zastavka Popovice u Rajhradu lezi v km 133,597 mezi stanicemi HruSovany u Brna a Modfice.
Je pridélena PO Breclav, OR Brno. Nastupisté u obou koleji jsou délky 170 m s vySkou 550 mm
nad TK a jsou vybavena pfistfeSskem pro cestujici. Obé nastupisté maji bezbariérovy pristup.

Tratové zabezpeéovaci zaFizeni

Ke zjistovani volnosti v celém tseku slouZi kolejové obvody. Tratovym zabezpelovacim
zafizenim je v Useku:

e HruSovany u Brna — Odboc¢ka Rajhrad ModFice — ModFice — Brno-Horni
Herspice tfiznakovy obousmérny automaticky blok ABE-1. V mezistani¢ni Useku:
o Hrusovany u Brna — Odbocka Rajhrad jsou 3 tratové oddily,
o Odbocka Rajhrad — Modfice jsou 4 tratové oddily,
o Hrusovany u Brna — ModfFice je 7 prostorovych oddild,
o ModfFice — Brno-Horni HerSpice jsou 2 prostorové oddily.
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e Brno-Horni Her$pice — Brno hlavni nadrazi instalovano zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie, automatické hradlo umoziujici obousmérny provoz.

1.3.1.2 Vychozi stav

Vychozi stav Gseku HruSovany u Brna — Modfice — Brno hl.n. uvaZzuje s postupnym
rozSifovanim infrastruktury, souvisejici s vystavbou Useku VRT Modfice — Sakvice. Posloupnost
stavby je dle dokumentace DUR RS 2 VRT Modfice — Sakvice* nasledujici:

e Horizont H1 — VRT Modfice — Sakvice je napojena do stavajiciho Zelezni¢niho uzlu Brno
(ZUB), do ZUB neni zausténa VRT ve sméru od Prahy, ve sméru na Bfeclav se VRT do
stavajici traté napojuje provizornim Groviiovym napojenim v ZST Sakvice.

e Horizont H2 — VRT Modfice — Sakvice je napojena do stavajiciho Zelezni¢niho uzlu Brno
(ZUB), do ZUB je zausténa VRT ve sméru od Prahy, realizovano je propojeni mezi VRT
Praha — Brno a VRT Modfice — Sakvice, ve sméru na Bfeclav se VRT do stavajici traté
napojuje mimouroviiové v odb. Nové Mlyny v blizkosti zast. Rakvice, dale do Breclavi
se predpoklada zvyseni tratové rychlosti na 200 km/h.

e Horizont H3 — VRT Modfice — Sakvice je napojena do modernizovaného Zelezni¢niho
uzlu Brno (ZUB) dle varianty Ab podle studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno, do
ZUB je zausténa VRT ve sméru od Prahy, realizovano je propojeni mezi VRT Praha —
Brno a VRT Modfice — Sakvice, ve sméru na Bfeclav se VRT do stavajici traté napojuje
mimourovnové v odb. Nové Mlyny v blizkosti zast. Rakvice, dale do Bfeclavi se
pfedpoklada zvyseni tratové rychlosti na 200 km/h.

e Horizont H4 — VRT Modfice — Sakvice je napojena do modernizovaného Zelezni¢niho
uzlu Brno (ZUB) dle varianty Ab, do ZUB je zalsténa VRT ve sméru od Prahy,
realizovano je propojeni mezi VRT Praha — Brno a VRT Modfice — Sakvice, realizovana
je novostavba trati Brno — Znojmo (odbocujici z VRT ve vyh. Unkovice), ve sméru na
Breclav se VRT do stavajici traté napojuje mimouroviiové v odb. Nové Mlyny v blizkosti
zast. Rakvice, dale do Bfeclavi se pfedpoklada zvyseni tratové rychlosti na 200 km/h.

Ve vychozim stavu je dale uvazovano s provozem ETCS v pfedmétném lseku.
1.3.2 Brno hl.n. — Brno-Zidenice — Adamov

1.3.2.1 Stavajici stav

Ve zminéném tratovém Gseku se nachazi stanice a zastavky: ZST Brno hlavni nadrazi,
Odboc¢ka Brno-Zidenice, ZST Brno-MaloméFice, zastavka Bilovice nad Svitavou, Odbocka
Svitava, zastavka Babice nad Svitavou, ZST Adamov.

Zastavka Bilovice nad Svitavou

Zastavka Bilovice nad Svitavou leZi v km 164,373 mezi ZST Brno-MaloméFfice a Odb Svitava.
Je pfidélena PO Brno, OR Brno. V zastavce se u koleje ¢. 1 a 2 nachazi dvé jednostranna vnéjsi
nastupisté o délce 170 m, s nastupni hranou ve vysce 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté
je zajistén bezbariérové pfistupovym Sikmym chodnikem, podchodem a schody.

Odbocka Svitava

Odbocka Svitava lezi v km 166,166 mezi stanicemi Brno-Malomérice a Adamov. Odbocka
Svitava je ovladana z JOP ZST Adamov. Jedna se o SZZ 3. kategorie, doplnéné funkci pro
pfenos a zpracovani &isel viakl a nadstavbou GTN.

Zastavka Babice nad Svitavou

Zastavka Babice nad Svitavou leZi v km 168,673 mezi Odb Svitava a ZST Adamov.

Je pfidélena PO Brno, OR Brno. V zastavce se u koleje ¢. 1 a 2 nachazi dvé jednostranna vnéjsi
nastupisté o délce 170 m, s nastupni hranou ve vysce 550 mm nad TK. Bezbariérovy pfistup
na nastupisté je zajistén pristupovym sikmym chodnikem, podchodem a schody.

ZST Adamov

Zelezniéni stanice Adamov lezi v km 171,191 trati 326 Brno hl.n. — Ceska Trebova celostatni
drahy. Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna a elektrizovana stfidavou trakéni
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soustavou 25 kV/50 Hz AC. Stanice je fizena mistné vyprav¢im z dopravni kancelare,
je pfidélena PO Brno, OR Brno. Celkovy polet zaméstnanct podilejicich se na Fizeni provozu je
6 vypravcich a 2 pracovnici dozoru.

V ZST Adamov a odbodce Svitava je SZZ ESA 11 s panely EIP a jednotkou PMI — elektrické
SZZ s elektronickymi prvky. Odbocka Svitava je ovladana z JOP ZST Adamov. Jedna se o SZZ
3. kategorie, doplnéné funkci pro pfenos a zpracovani ¢isel viakd a nadstavbou GTN. Ke
zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody. V celé stanici jsou balizové skupiny od
baliz ETCS. Na vyhybkach v hlavnich kolejich je pouzit nerozfezny systém zabezpeceni
vyhybek.

Tabulka 1 PFehled nastupist v ZST Adamov

Oznaéeni Typ PEistu Cislo koleje | Délka nastupni | Vyska nastupni Uréeni
nastupisté nastupisté p u nastupisté hrany [m] hrany [mm] nastupisté
lavka se 2 170 550 Viaky smér
Nastupisté 1 ostrovni schodistém, Blaynsko
vytahy 4 170 550
lavka se 1 170 550 Vlaky smér
Nastupisté 2 ostrovni schodistém, 550 Brno-Maloméfice
vytahy 3 170

Tratové zabezpeéovaci zaFizeni

Ke zjistovani volnosti v celém Gseku Brno — Blansko slouZi kolejové obvody. TZZ je v Gseku:

e Brno hl.n. — Odb Brno-Zidenice obousmérné automatické hradlo AH-ESA-07.
e Brno-Maloméfice St. 6 — Odbocka Svitava — Adamov zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie — obousmérny tfiznakovy automaticky blok s tratovymi souhlasy.
V mezistani¢nim Useku:
o Brno-Maloméfice St. 6 — Odbocka Svitava je v obou tratovych kolejich
5 prostorovych oddild.
o Odbocka Svitava — Adamov jsou v obou tratovych kolejich 4 prostorové oddily.
e Brno-Maloméfice — Adamov — Blansko je TZZ 3. kategorie — tfiznakovy, obousmérny
automaticky blok typu ABE-1 s tratovym souhlasem a s Uplnou blokovou podminkou
zavadénou pfi odjezdu vlaku na trat. Tratové kli¢e nejsou zfizeny.

Z vlak{ osobni dopravy stanici Adamov obsluhuje linka S2. Vlaky dalkové dopravy stanici
projizdi, stejné& jako vlaky nakladni dopravy. Dvojice pfedjizdnych koleji u prib&znych koleji
umozfuje v obou smérech operativni predjizdéni viakd.

1.3.2.2 Vychozi stav
Vychozi stav vychazi z infrastruktury stavajiciho stavu, ktera je dana jiz dokoncenou stavbou
,Brno-Malomérfice St.6 — Adamov, BC*. Ve vychozim stavu se dale uvazuje s provozem ETCS.

1.3.3 Brno-Zidenice — Brno-Kralovo Pole

1.3.3.1 Stavajici stav
Ve zminéném tratovém UGseku se nachazi Odbocka Brno-Zidenice, ZST Brno-Maloméfice,
zastavka Brno-Lesna a ZST Brno-Kralovo Pole.

Zastavka Brno-MaloméFice (pro sluzebni tGcely)

V blizkosti ZST Brno-Maloméfice v Grovni dopravni kancelare jsou dvé jednostranna nastupisté
u koleji 1K (v km 160,409=km 2,431) s délkou 80 m a 2K (v km 160,288=km 2,425) s délkou
115 m. Nastupisté jsou nevefejna s urenim pro drazni zaméstnance ZST Brno-Maloméfice.

Zastavka Brno-Lesna

Zastavka Brno-Lesna lezi v km 6,058 mezi stanicemi Brno-Maloméfice a Brno-Kralovo Pole.
Zastavka je pridélena PO Brno, OR-PI Brno. Nastupisté u koleje €. 1 je v délce 170 m s vyskou
550 mm nad temenem kolejnice, nastupisté u koleje €. 2 je v délce 170 m s vy$kou 550 mm
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nad temenem kolejnice. Zastavka je bezbariérové pristupna. Pfistup pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace je na obé nastupisté z mistni komunikace na brnénské strané
Sikmou rampou. Pfistup na obé nastupisté od Brna-Kralova Pole je z lavky po schodisti a Sikmé
rampé, tento pfistup neni bezbariérové pfistupny. PfistieSek pro cestujici se nachazi na obou
nastupistich. Zastavka je vybavena rozhlasem pro hlaseni informaci o jizdé vlakd cestujicim,
ovladanym ze ZST Brno-Kralovo Pole. Elektrické osvétleni pracuje v automatickém rezimu,

s moznosti dalkového Fizeni a sledovani stavu osvétleni z uréeného dispecerského pracovisté
pomoci systému DDTS ZDC. Osvétleni Ize obsluhovat z dopravni kancelafe, z pracovisté
elektrodispecera a z elektrodilny Brno hlavni nadrazi.

ZST Brno-Kréalovo Pole

Zelezniéni stanice Brno-Kréalovo Pole leZi v km 8,535 trati celostatni drahy Odb Brno-Zidenice —
Havli¢klv Brod, trat je v pfilehlych mezistani¢nich Gsecich dvoukolejna. Je stanici pfednostniho
sméru pro smér Kufim ve druhé tratové koleji a pro smér Brno-Maloméfice v prvni tratové
koleji. Stanice je fizena mistné vypravcéim. Sidlem prednosty PO Brno je stanice Brno dolni
nadrazi. Celkovy pocet zaméstnancl podilejicich se na fizeni provozu je 6 vypravéich.

ZST je vybavena stani¢nim zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie, reléovym zabezpelovacim
zafizenim ovladanym z fidiciho stolu v dopravni kancelafi. Klice od provoznich mistnosti SSZT
(reléové mistnosti) jsou zapeCetény a ulozeny ve skfince s klikami pro rucni pfestavovani
vyhybek. Ke zjistovani volnosti Giseku koleje slouZi kolejové obvody, u vyhybek ¢. 1, 2, 3, 4,
27, 28, 30 a 31 pocitace naprav. Tratovym zabezpecovacim zafizenim je v Gseku:

e Brno-Maloméfice St. 3 — Brno-Kralovo Pole zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie —
obousmérny tfiznakovy automaticky blok. V obou tratovych kolejich jsou Ctyfi
prostorové oddily. Ke zjistovani volnosti Gseku koleje slouzi kolejové obvody.

e Brno-Kréalovo Pole - Kufim tratové zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérny
tfiznakovy automaticky blok se svételnymi navéstidly s Gplnou blokovou podminkou,
véetné pienosu navéstnich znakl pomoci viakového zabezpedovale. Ke zjistovani
volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody.

Z hlediska kolejového uspotadani je ve stanici 8 prib&znych dopravnich koleji &. 1, 2, 5, 6, 7,
8, 9 a9a 10 a 12, dale jedna manipulacni kolej ¢. 11, ktera je zausténa do koleje ¢. 9 zhruba
v poloviné délky a kolej €. 9 rozdéluje na koleje €. 9 a ¢. 9a. Do manipulacni koleje je zalusténa
vlecka ¢. 5027. Do pokracovani koleje ¢. 7 je na maloméFickém zhlavi zalsténa spojovaci kolej
€. 90S, ktera vede do obvodu ,staré nadrazi“. Na kufimském zhlavi je do koleje ¢. 12 zapojeno
Ucelové kolejisté Spravy Zeleznic a do pokracovani koleje €. 6 je zalsténo spojovaci koleji

¢. 91S Gcelové kolejisté Spravy Zeleznic ,,montazni zakladna“. Do vech odboénych smérl jsou
navrzeny rychlosti 40km/h. Na kazdém zhlavi jsou spojky v hlavnich kolejich realizovany jako
dvojité kolejové spojky.

Nastupisté jsou umisténa mezi kolejemi €. 1 a €. 5 a kolejemi €. 2 a €. 6, jedna se

0 mimourovifové ostrovni nastupisté se stavebni délkou nastupistni hrany 517 metr{

a vyuzitelnou délkou 302 metr{. U koleje €. 9 je stavebni délka nastupistni hrany 312 metrd

a vyuzitelna délka 246 metrl. Pfistupova cesta pro ruéni voziky a pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace je na nastupisté ¢. 1 z haly vypravni budovy okolo vypravni
budovy po mistni komunikaci smér kufimské zhlavi. Pfistupova cesta pro ru¢ni voziky a pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je na nastupisté €. 2 z haly vypravni budovy
okolo vypravni budovy po mistni komunikaci smér kufimské zhlavi, dale po nastupisti ¢. 1
smér Brno a po aroviiovém prechodu na zaCatku nastupisté na brnénské strané pres koleje

¢. 7, 5 pouze se souhlasem vypravciho.

Vlecky a ucelovéa kolejisté v ZST Brno-Kralovo Pole jsou nasleduijici:
e Vlecka ¢islo 5027 Dopravni podnik mésta Brna je zalsténa do koleje ¢. 11 koncem
vyhybky €. 16.

e Vlecka Cislo 5026 KRALOVOPOLSKA, a.s. vyhybkou ¢. 102 v km 5,891 a vyhybkou
¢. 107 v km 6,550 a pokraCovanim koleje €. 101a v km 5,700.
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e Vledka ¢&islo 5023 Teplarny Brno, a.s. — provoz Cerveny mlyn je zatsténa z koleje
¢. 103 vyhybkou €. 103 v km 5,918.

o Ucelové kolejisté SZ OR-PI je zausténo do koleje &. 6 vyhybkou ¢. 22, a do koleje &. 12
vyhybkou €. 17A.

Z vlak{ osobni dopravy stanici Brno-Kralovo Pole obsluhuje linka S3, z viak{ dalkové dopravy
linky R8 a R9, pfiCemz linka R8 je zde vychozi/cilova pro relaci Brno-Kralovo Pole — Brno hl.n.
— Bohumin. Obraty souprav probihaji pfevazné na 7. koleji (u 1. nastupisté). Dvojice
predjizdnych koleji u pribé&znych koleji umozfiuje v obou smérech operativni ptedjizdéni viakQ.

1.3.3.2 Vychozi stav
Vychozi stav vychazi z rozsahu infrastruktury stavajiciho stavu, ve kterém je jiz uvazovano
s Upravami infrastruktury vzeslé z akce ,Rekonstrukce ZST Brno-Kralovo Pole*.

1.3.4 ModFice — Brno jih — Brno dolni n. — Brno-Zidenice — Brno-MaloméFice — Brno-
MaloméFice St. 3 / St. 6

1.3.4.1 Stavajici stav
Ve zminéném tratovém Useku se nachazi ZST ModFice, ZST Brno-Horni Herspice, ZST Brno jih,
ZST Brno dolni nadrazi, Odb Brno-Cernovice, Odb Brno-Zidenice a ZST Brno-Maloméfice.

Tratové zabezpeéovaci zaFizeni

Tratovym zabezpedovacim zafizenim je v Gseku:

e ModFice — Brno-Horni Her3pice tfiznakovy obousmérny automaticky blok ABE-1.

Ke zjistovani volnosti Gseku slouZi kolejové obvody. V mezistaniénim Gseku Hrusovany
u Brna — Modfice je 7 prostorovych oddild, v mezistaniénim tseku ModFice — Brno-
Horni HerSpice jsou 2 prostorové oddily.

e ModFice — Brno jih — Brno-Horni Her$pice automatické hradlo bez navéstniho bodu
umozfujici obousmérny provoz. Jizda vlakt mezi dopravnami je zabezpe&ena udélenim
souhlasu.

e Brno-Horni Her$pice — Brno dolni nadrazi automatické hradlo bez navéstniho bodu
umozAujici obousmérny provoz. Pro jizdu vlakli mezi dopravnami se udéluji tratové
souhlasy, kde odjezdova navéstidla v jedné dopravné pini funkci vjezdovych navéstidel
do druhé dopravny.

e Brno dolni nadrazi — Odb Brno-€ernovice zhlavi Taborska — Odb Brno-Zidenice
v koleji €. 1 a 2 jednosmérny tfiznakovy automaticky blok AB3 — tratovy souhlas
s kontrolou volnosti trati. TZZ umozfiuje obousmérny provoz. Ve sméru Brno dolni
nadrazi — Odboc¢ka Brno-Cernovice jsou ve 2. tratové koleji dva tratové oddily
a v 1. tratové koleji jeden tratovy oddil. Ke zjistovani volnosti Gseku koleje slouZi
kolejové obvody.

e Odboéka Brno-Zidenice — Brno-MaloméFice St. 6 zabezpeclovaci zafizeni
3. kategorie — obousmérny tfiznakovy automaticky blok. Ve sméru Brno-Maloméfice
St. 6 — Odbocka Brno-Zidenice jsou dva oddily, ve sméru Odbocka Brno-Zidenice —
Brno-Maloméfice St. 6 tfi oddily. Ke zjistovani volnosti GUseku koleje slouZi kolejové
obvody.

e Odboéka Brno-Zidenice — Brno-MaloméFice St. 3 zabezpeclovaci zafizeni
3. kategorie — obousmérny tfiznakovy automaticky blok. V obou kolejich jsou dva
oddily. Ke zjistovani volnosti Gseku koleje slouZi kolejové obvody.

1.3.4.2 Vychozi stav

Vychozi stav vychazi z popisu infrastruktury stavajiciho stavu, doplnénou o stavby
»Modernizace tratového Useku Brno-Zidenice (mimo) — odbocka Brno—(vIernovice“, v ramci které
dochazi k rekonstrukci uvedeného Gseku a stavby ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy

v ZST Brno-MaloméFice*, cilem které je vystavba mostu pfes ulici Bubeni¢kova. Most bude
vystavén v rozsitené formé vyhovujici budoucimu kolejovému rozvétveni. Z tohoto divodu je
v podstaté most rozsifen o dvé postranni mostovky, které zplsobi rozsiteni poctu tratovych
koleji o Ctyfi (dvé na kazdé mostovce). Na novou stfedni mostovku bude po realizaci nového
mostu umisténo ve stavajici vysce stavajici kolejisté bez kolejovych Uprav s tim, Ze nova
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mostni konstrukce bude kompatibilni a pfipravena na nové kolejové usporadani ve vyhledovém
stavu.

1.3.5 Brno dolni n./Brno-Horni Her$pice — StFelice

1.3.5.1 Stavajici stav

Ve zminéném tratovém UGseku se nachazi ZST Brno hlavni nadrazi, ZST Brno dolni nadraZi,
ZST Brno-Horni Her3pice, zastavka Brno-Stary Liskovec, zastavka Ostopovice, zastavka
Troubsko, zastavka Strelice dolni a ZST Strelice.

Zastavka Brno-Stary Liskovec

Zastavka Brno-Stary Liskovec lezi v km 149,729 mezi stanicemi Strelice a Brno-Horni
Herspice. Je pfidélena PO Brno, OR Brno. V zastavce se nachazi mimouroviiové ostrovni
nastupisté o délce 220 m, nastupni hrana o vysce 550 mm nad temenem kolejnice. Pfistup
na ostrovni nastupisté je z ulice Soustalova a dale po zpevnéném pfistupovém chodniku

o délce 225 m k podchodu na ostrovni nastupisté. Nastupisté jsou bezbariérové pfistupna.

Zastavka Ostopovice

Zastavka Ostopovice lezi v km 147,672 mezi stanicemi Strelice a Brno-Horni Her3pice.

Je pfidélena PO Brno, OR Brno. V zastavce se nachazi dvé vnéjsi Groviiova nastupisté v délce
170 m, s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté jsou vybavena
pFistfedky pro cestujici u obou tratovych koleji. Pfistup na obé néastupisté je z ulice Druzstevni

a dale pfistupovym chodnikem na nastupisté. Zastavka je bezbariérové pfistupna.

Zastavka Troubsko

Zastavka Troubsko leZi v km 146,126 mezi stanicemi Brno-Horni HerSpice a Strelice.

Je pfidélena PO Brno, OR Brno. V zastavce se nachazi dvé vnéjsi nastupisté o délce 170 m,

s vySkou 550 mm nad temenem kolejnice. Zastavka je bezbariérové pfistupna. Pfistup pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je na obé nastupisté z komunikace I11. tfidy
Sikmou rampou od prejezdu km 146,076 u koleje €. 1, pfFistup na druhé nastupisté je
chodnikem pfimo od pfejezdu. Na zastavce je vybudovan rozhlas pro cestujici, ovladany
vypravéim ZST Stfelice. Elektrické osvétleni je ovladané automaticky fotoburikou.

Zastavka StFelice dolni

Zastavka Strelice dolni lezi v km 144,371 mezi stanicemi Brno-Horni Her3pice a Strelice.

Je pfidélena PO Brno, OR Brno. V zastavce se nachazi dvé vnéjsi nastupisté o délce 170 m,

s vySkou 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté jsou vybavena pristiesky pro cestujici.
Zastavka je bezbariérové pfistupnda. Pfistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

a orientace je na obé nastupisté od nadjezdu z komunikace I11. tfidy mimouroviiovym Sikmym
chodnikem. Elektrické osvétleni je ovliadané automaticky fotoburikou. Na zastavce je
vybudovan rozhlas pro cestujici ovladany vypravéim ZST Stfelice a pro usnadnéni prostorové
orientace nevidomych a slabozrakych osob jsou na objektech ¢ekaren pro cestujici instalovany
digitalni hlasové majacky s akustickym hlasenim. Jejich obsluha se uskutecriuje pomoci
vlastniho ovladace témito osobami.

ZST Strelice

Zelezniéni stanice Strelice leZi

e v km 142,637 trati celostatni drahy Brno-Horni Her3pice — Jihlava, trat je
v mezistani¢nim Useku Stielice — Brno-Horni Her3pice dvoukolejna, v mezistani¢nim
Useku Strelice — TetCice jednokolejna,

e v km 142,637 trati regionalni drahy Stfelice — HruSovany nad JeviSovkou-Sanov, trat
je v pfilehlém mezistanicnim Gseku jednokolejna.

Je stanici odbo¢nou pro trat Stfelice — HruSovany nad JeviSovkou-Sanov. Sidlem pfednosty
PO je stanice Bfeclav. Stanice je obsazena vyprav&im. Celkovy poet zaméstnancd podilejicich
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se na Fizeni provozu je 5 vypravéich a 5 pracovnikll dozoru. Vle¢ka ¢&islo 5223 Vie¢ka Stelice je
zausténa vyhybkou €. 3 v km 143,227. Ulelové kolejisté OR-PI je zalsténo vyhybkou ¢. 13.

Tratové zabezpeéovaci zaFizeni

Tratovym zabezpedovacim zafizenim je v Gseku:

e Brno-Horni Herspice — StFelice instalovano zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie,
obousmérny elektronicky automaticky blok ABE-1 bez pFenosu navéstnich znakl pro
zafizeni VZ. Ke zjistovani volnosti Gseku slouZi pocitace naprav.

e Sillivky — Stielice automatické hradlo AHPO3 bez navéstniho bodu umoziujici
obousmérny provoz. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi pocitae naprav.

e Tetdice — StFelice bez zabezpefovaciho zafizeni. Jizdy vlakll se zabezpeluji
telefonickym dorozumivanim. Volnost traté, ktera je indikovana na JOP u vypravciho
v dopravni kancelafi je zjistovana pomoci poditace naprav typu Frauscher.

Ve stanici jsou dvé nastupisté:

e . 1 vnéjsiu koleje €. 2 o délce nastupni hrany 190 m a vyskou 550 mm nad TK,
nastupisté je bezbariérové. Pristup na nastupisté je pfimo z vypravni budovy
po zpevnéné cesté s prekonanim vyskového rozdilu pomoci 3 schodl. Bezbariérovy
pfistup v podobé sikmého chodniku je na zaCatku nastupisté v misté vyusténi
pfistupového chodniku od lavky pro pési z mistniho intravilanu obce.

e (. 2 ostrovni mezi kolejemi €. 1 a 3 o délce nastupni hrany 170 m u kol. ¢. 1 a 190 m
u koleje €. 3 s vydkou 550 mm nad TK, nastupisté splfiiuje parametry bezbariérovosti.
PFistup na nastupisté je veden z prostoru pfednadrazi mimouroviiovym podchodem
se schodisti nebo Ize misto schodi&t vyuzit bezbariérovych vytahl. Bezbariérovy
pfistup na nastupisté je veden mimouroviiovym podchodem s pomoci samoobsluznych
vytah{. V pfipadé& poruch je nutné pouzit pfistupovy chodnik mezi &. 1. a 3. koleji,
ktery je veden ze zaCatku nastupisté ¢. 1 prejezdem pres koleje ¢. 2 a 1 a dale
po dlazdéném chodniku mezi kolejemi €. 1 a 3 s ndjezdem z Cela nastupisté.

Z vlak{ osobni dopravy stanici Stfelice obsluhuji linky S4 a S41, viaky dalkové dopravy (linka
R11) a spésné vlaky linky R54 a S41 stanici prijizdéji. Ve stanici se nachazi jedna predjizdna
kolej v liché kolejové skupiné.

1.3.5.2 Vychozi stav

Vychozi stav popisovaného Useku vychazi z popisu stavajiciho stavu infrastruktury se zménou
v oblasti fizeni provozu, kdy dokonéenim stavby ,,Elektrizace trati v¢. PEU Brno — Zastavka

u Brna, 2. etapa“ dojde k dalkovému fizeni z RDP Brno. ZST Stfelice jiZ nebude obsazena
vyprav¢im. Provoz na trati bude pod dohledem systému ETCS.

1.3.6 Brno hl.n. — Brno-Cernovice — Brno-Slatina — Slapanice — BlaZzovice

1.3.6.1 Stavajici stav

Ve jmenovaném tratovém Useku se nachazi nasledujici stanice, odbocky a zastavky:

ZST Brno hlavni nadrazi, zastavka Brno—(vZernovice, Odbocka Brno—(vZernovice, ZST Brno-Slatina,
zastavka Slapanice zast., ZST Slapanice, zastavka Ponétovice, ZST BlaZovice.

Zastavka Brno-Cernovice

Zastavka Brno-Cernovice lezi v km 5,278 mezi stanicemi Brno hlavni nadrazi — Brno-Slatina.
Je pfidélena PO Brno, OR Brno. Nastupidté ma délku 166 m a vy3ku 250 mm nad TK a je
vybaveno pristreskem pro cestujici.Nastupisté je jednostranné, vnéjsi, 166 m dlouhé, ve vysce
250 mm nad TK, neni bezbariérové pfistupné, pristup na nastupisté je zajistén schodistém

z ulice Charbulova.

ZST Slapanice

Zelezniéni stanice Slapanice leZi v km 10,422 trati celostatni drahy Veseli nad Moravou- Brno
hl.n., trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna.Sidlem pFednosty PO je stanice

.Zelezniéni uzel Brno“, zamér projektu, pfiloha K.8.1.003 17/120



Brno dolni nadrazi.Stanice je obsazena vyprav&im. Celkovy polet zamé&stnanct podilejicich se
na fizeni provozu je 5 vypravcich a 4 pracovnici dozoru. Do stanice nejsou zalstény zadné
vlecky, pouze Ucelové kolejisté OR.

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620 —
elektronické zabezpecovaci zafizeni typu ESA 44. SZZ je ovladano prostiednictvim jednotného
obsluzného pracovisté (JOP), které je tvofeno hlavnim a zaloZnim pracovistém. SzZ
neumoziuje dalkové ovladani. Navéstidla jsou svételna, vyhybky jsou ovladany pomoci
elektromotorickych prestavnik(. Navéstidla jsou zavisla na poloze viech pojizdénych i
odvratnych vyhybek a vykolejek. Pro zjistovani volnosti koleji, vyhybek a bezvyhybkovych
Gsekl slouzi kolejové obvody s kmitotem 275 Hz.

Tratové zabezpeéovaci zaFizeni

Tratovym zabezpedovacim zafizenim je v Gseku:

e Slapanice — Brno-Slatina tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie — trojznakovy
elektronicky obousmérny autoblok ABE-1 s kolejovymi obvody 75 Hz a pfenosem kddu
VZ. Mezistani¢ni Usek je rozdélen na 2 tratové oddily. K zjistovani volnosti tseku koleje
slouzi kolejové obvody.

e Slapanice - BlaZovice tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérné
automatické hradlo AH 88 se zakladni polohou souhlasovy stav - bez oddilovych
navéstidel. K zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody.

Ve stanici je jedno nastupisté:

e . 1 vnéjsiu koleje €. 4 o délce nastupni hrany 170 m a vyskou 550 mm nad TK,
nastupisté je bezbariérové. Pristup na nastupisté je pfimo z vypravni budovy.

Zastavka Slapanice zast.

V pfilehlém mezistaniénim Gseku Brno-Slatina — Slapanice se nachéazi zastavka Slapanice zast.,
ktera je vybavena rozhlasem pro informovani cestujicich. Nastupisté jsou jednostranna, vnéjsi
ve vysce 550 mm nad TK, bezbariérové pristupna. Pfistup na nastupisté u koleje:

e (.1, sdélkou 170 m, je zajistén z mistni komunikace na $lapanické strané podchodem
a 8ikmym chodnikem na nastupisté,

e (.2, sdélkou 170 m, je zajistén z mistni komunikace na Slapanické strané Sikmym
chodnikem pfimym vstupem na nastupisté.

Zastavka Ponétovice

Zastavka Ponétovice leZi v km 12,556 mezi stanicemi BlaZzovice — Slapanice. Je pfidélena

PO Brno, OR Brno. Nastupisté u koleje ¢. 1 a ¢. 2 maji délku 170 m a vyskou 550 mm nad TK,
jsou vybavena Cekarenskym pfistfeskem a bezbariérové pfistupna.

PFistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je na nastupisté u koleje

¢. 1 8ikmou rampou od Zelezni¢niho pfechodu km 12,388, na nastupisté u koleje €. 2

ze silnice 111. tfidy ¢. 4174. Pro informovani cestujicich je zfizen rozhlas, ktery

obsluhuje vyprav¢i ZST BlaZzovice.

ZST BlaZzovice

Zelezniéni stanice BlaZovice leZi v km 16,224 trati (Cislované dle NJIVQ) celostatni drahy:

e 318 Veseli nad Moravou — Brno hl.n., trat je v pfilehlych mezistani¢nich tsecich
dvoukolejna, v useku BlaZovice — Slapanice elektrizovana stfidavou trakéni soustavou
25 kV/50 Hz, v useku Blazovice — Slavkov u Brna bez elektrizace.

e 315 Holubice — BlaZovice, trat je v pfilehlém mezistani¢nim Gseku jednokolejna,
elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz.

Je odboc¢nou stanici pro trat Holubice — BlaZovice. Sidlem pfednosty PO je stanice Brno dolni
nadrazi. Stanice je obsazena vypravéim. Celkovy pocet zaméstnancl podilejicich se na Fizeni
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provozu je 6 vypravcich a 3 pracovnici dozoru. Vlecka cCislo 5009, (vIeskomoravsky cement,
a. s., nastupnicka spole¢nost, zavod Mokra je zalsténa z koleje €. 3 vyhybkou ¢. 13
a vyhybkou €. 24.

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym
zabezpelovacim zafizenim (RZZ) cestového systému se skupinové prestavovanymi vyhybkami
(vykolejkami). Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody. Zabezpecovaci
zafizeni je ovladano mistné z DK, kde je umistén vedle ovladaciho pultu RZZ pfidavny hradlovy
pfistroj zajistujici vzajemné vazby mezi stani¢nim zabezpecovacim zafizenim a tratovym
zabezpecovacim zafizenim smér Slavkov u Brna. Tratovym zabezpeclovacim zafizenim je

v Useku:

e 0db Brno-Cernovice automaticky blok ABE-1. Ke zjistovani volnosti Useku slouzi
kolejové obvody. TZZ umoziiuje obousmérny provoz.

e 0db Brno-Cernovice — Brno-Slatina obousmeérny tfiznakovy automaticky blok AB3-74,

e Brno-Slatina — Slapanice obousmérny automaticky blok ABE- 1 s kolejovymi obvody
KOA-1, s pfenosem kédu VZ na hnaci vozidlo a s oddilovymi navéstidly. Mezistanicni
Usek je rozdélen na 2 tratové oddily. Ke zjistovani volnosti GUseku slouzi kolejové
obvody.

e Slapanice — BlaZovice zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérné automatické
hradlo AH 88 se zakladni polohou souhlasovy stav — bez oddilovych navéstidel.
Ke zjistovani volnosti Gseku koleje slouZi kolejové obvody.

e V mezistani¢nim Useku BlaZovice — Slavkov u Brna je tratové zabezpecovaci zafizeni
2. kategorie — jednosmérny hradlovy poloautomaticky blok (HPB) — bez oddilovych
navéstidel.

Ve stanici jsou Ctyfi Uroviiova nastupisté:

e (.1 u koleje €. 6a v délce 295 m s vySkou 200 mm nad TK,
e (. 2 u koleje €. 4 v délce 170 m vySkou 200 mm nad TK,

e (. 3 u koleje €. 2 v délce 170 m s vy3kou 250 mm nad TK,
e (. 4 u koleje €. 1 v délce 170 m s vy3kou 250 mm nad TK

PFistup na nastupisté je zajistén po Urovriovém prechodu pred vypravni budovou.
PFistupova cesta pro rucni voziky a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace na
nastupisté ¢. 2, 3 a 4 je Groviiovym piechodem v Grovni dopravni kancelare pres kolej ¢. 8b,
6a, 4, 2 pouze se souhlasem vypravéiho. Nastupisté &. 1 u koleje &. 6a neni uzplsobeno pro
pristup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

1.3.6.2 Vychozi stav

Vychozi stav predstavuje stav po dokonceni stavby ,Modernizace trati Brno-Pferov, 1. stavba
Brno-BlaZovice“, ktera spociva v kompletni rekonstrukci Zeleznic¢ni infrastruktury v Gseku Brno-
Cernovice — Blazovice, s dosazenim maximalni rychlosti 160 km/h v Useku Brno-Cernovice —
Brno-Slatina a maximalni rychlosti 200 km/h v Gseku Brno-Slatina — BlaZzovice. Soucasti stavby
je rekonstrukce viech dopravnich bod{, véetné ZST Brno-Slatina. Dopravni body budou
rekonstruovany do bezbariérového standardu, véetné nastupnich hran a pfistupu na né.
V8echny Zeleznic¢ni prejezdy v mistech kfizeni se silni¢nimi komunikacemi budou zruseny

a nahrazeny mimourovnovymi kfizenimi. Rekonstrukce Zelezni¢ni infrastruktury bude navrzena
s ohledem na nasazeni systému ETCS. Stavbou dojde ke kompletni modernizaci mezistani¢niho
Gseku Brno hl.n. — Brno-Slatina, vystavbé zastavky Brno-Cernovicka terasa, rekonstrukci
stanice Brno-Slatina, ¢aste¢né mezistani¢niho Gseku Brno-Slatina — Slapanice, ¢aste¢né
mezistani¢niho Useku Slapanice — BlaZovice, kompletné zastavky Ponétovice, a ke kompletni
novostavbé mezistanicniho Gseku Brno-Slatina — BlaZovice vedeného v nové stopég, véetné
stavebni pfipravenosti na budouci novostavbu zastavky Letisté Brno-Turany. Cast
mezistani¢niho Gseku Brno-Slatina — Slapanice, mezistani¢niho Useku Slapanice — BlaZovice,
vletné zastavky Slapanice zastavka a stanice Slapanice jsou mimo navrzené kolejové Upravy —
tj. mimo rozsah stavby. Pfedmétna akce resi Usek Brno-Cernovice — Brno-Slatina jako
tfikolejny, nicméné na zakladé zpracovanim ,Technického prikazu doplnéni 4. tratové koleje*
vzeslo feseni pfedmétného Useku jako Ctyrkolejného.
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Dalsi stavbu pfedstavuje ,,Vystavba uzlové trakéni napajeci stanice Brno — Cernovice®, ktera
bude dimenzovana tak, aby svymi parametry byla pfipravena na narlist viakové dopravy
v dlouhodobém horizontu.

1.3.7 Brno-Chrlice — Brno hl.n.

1.3.7.1 Stavajici stav
Ve zminéném tratovém UGseku se nachazi ZST Brno hlavni nadrazi a ZST Brno-Chrlice.

ZST Brno-Chrlice

Zelezniéni stanice Brno-Chrlice leZi v km 8,801 celostatni drahy trati (¢islované dle NJIVQ)
315 PFerov — Sokolnice-Telnice — Brno hl.n. Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Gsecich
jednokolejna. Sidlem prednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi. Stanice je obsazena
vypravéim. Celkovy podet zaméstnancl podilejicich se na Fizeni provozu je 7 vypravéich,

13 signalistd a 21 pracovnik{ dozoru. Vle¢ka &islo 5022 RAVEN CZ a.s. je zalsténa do drahy
celostatni v Zelezni¢ni stanici Brno-Chrlice vyhybkou ¢. 4a/b v km 9,012 a vyhybkou ¢. 5a/b
v km 8,619. Do vlecCky je zalsténa vyhybkou ¢. S4a/b vlecka NAVOS a.s. — vlecka Chrlice.
Vlecka ¢islo 5220 E.ON Ceska republika s. r. 0. rozvodna Sokolnice je zatsténa ze §iré trati
mezi stanicemi Brno-Chrlice a Sokolnice-Telnice vyhybkou ¢. R1 v km 12,887.

Ve stanici jsou dvé nastupisté:

- vné&jsi nastupisté €. 1 u koleje & 3 v délce 160 metrl s vy3kou 200 mm nad TK,
pfistup na nastupisté ¢. 1 je pfimo od vypravni budovy. Pfistupova cesta pro rucni
voziky a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je pfimo od vypravni
budovy.

- Uroviové nastupidté &. 2 u koleje €. 1 v délce 161 metr{ s vyskou 200 mm nad TK,
pfistup na nastupisté ¢. 2 je Grovilovymi prechody. Pfistupova cesta pro ru¢ni voziky
a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace na nastupisté ¢. 2
je od vypravni budovy po Groviovém prechodu pfed dopravni kancelafi pres kolej €. 3
pouze se souhlasem vypravciho.

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie dle TNZ 34 2620 —
elektromechanické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, které tvori fidici pfistroj RANK a dvé zavisla
stavédla St. 1 a St. 2 se stavédlovymi pfistroji vzor 5007, doplnéné kolejovymi deskami.

V obvodu St. 1 se prijezd vlakd vyhodnocuje pomoci izolovanych kolejnic se soubory ASE4,

v obvodu St. 2 se prljezd viakd vyhodnocuje pomoci kolejovych Gsekl vymezenych poéitadi
naprav. SZZ je obsluhovano mistné a neumoznuje dalkové ovladani. Navéstidla jsou svételna,
vyhybky €. 1, 2, 3, 4a/b, S4b, 5a/b, 6, 7 a 8 jsou ovladany pomoci elektromotorickych
prestavniky.

Tratové zabezpeéovaci zaFizeni

Tratovym zabezpelovacim zafizenim z Brna hl.n. do Brna-Chrlic je obousmérné automatické
hradlo s navéstnim bodem AHr Ivanovice v km 5,197. Mezistanicni Gsek je rozdélen na dva
tratové oddily s jednim oddilovym navéstidlem pro kazdy smér jizdy. Oddilova navéstidla a
jejich predvésti jsou svételné a jejich ¢innost je automaticka v zavislosti na jizdé Zelezni¢niho
kolejového vozidla (ZKV). Ke zjistovani volnosti v tratovém Gseku slouZi pocitace naprav.

1.3.7.2 Vychozi stav
Vychozi stav Gseku Brno hl.n. — Brno-Chrlice je totozny se stavajicim stavem infrastruktury.

1.4 Popis dopraven

V nasledujici kapitole je uveden detailn&jsi popis dopraven a vyznamnych dopravnich bod{
v zelezni¢nim uzlu Brno.
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1.4.1 ZST ModFice

1.4.1.1 Stavajici stav
Zelezniéni stanice ModfFice leZi v km 137,023 celostatni drahy na tratich ¢islovanych dle NJR:

e 320 (Katy —) Lanzhot st. hr. — Brno hl.n. Trat je v pfilehlém mezistaniénim Gseku
tfikolejna a elektrizovana trak¢ni soustavou 25 kV/50 Hz AC.

e 320 Brno-Horni HerSpice modfické zhlavi — Brno dol. n. — Brno-Maloméfice.
Trat je v pfilehlém mezistani¢nim Useku dvoukolejna a elektrizovana stfidavou trakéni
soustavou 25 kV/50 Hz AC.

Stanice Modfice je trvale neobsazena, zabezpecovaci zafizeni je dalkové obsluhovano
dispeCerem CDP Prerov. Sidlem prednosty PO je stanice Bfeclav. Stanice je vybavena
zabezpeclovacim zafizenim 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Jedna se o hybridni
zabezpecovaci zafizeni SZZ ETB s pocitaCovym ovladani z JOP s bezpeCnym povelovanim

a zobrazovanim, v zakladnim stavu dalkové ovladanym z CDP Pferov (systém DOZ). Pro mistni
fizeni je zfizeno stanovisté JOP umisténé v dopravni kancelafi. Pro nouzové ovladani

je v ZST Brno-Horni Her3pice v budové OPT SU zfizeno PPV. Ke zjistovani volnosti Useku koleje
slouzi pocitaCe naprav. Pfi jizdach od/do ZST Brno jih jsou odjezdova navéstidla v ZST Modfice
soucasné vjezdova do ZST Brno jih a naopak. Pro rozsviceni povolujiciho znaku na odjezdovém
navéstidle (vCetné Pfivolavaci navésti — dale jen PN) musi byt vZzdy udélen souhlas

ze sousedni dopravny. Obdobnéa zasada plati i pfi posunovych cestach mezi ZST ModfFice a Brno
jih. Tratovym zabezpelovacim zafizenim je ve sméru:

e Modfice — Brno-Horni Her$pice tfiznakovy obousmérny automaticky blok ABE-1.
Ke zjistovani volnosti Gseku slouZi kolejové obvody. V mezistaniénim Gseku Hrusovany
u Brna — Modfice je 7 prostorovych oddild, v mezistaniénim tGseku ModFice — Brno-
Horni HerSpice jsou 2 prostorové oddily.

e Modfice — Brno jih automatické hradlo bez navéstniho bodu s tratovym souhlasem.

e ModFice Odbocka Rajhrad tfiznakovy obousmérny automaticky blok ABE-1.
Ke zjistovani volnosti Gseku slouZi kolejové obvody. Mezistani¢ni isek Odbocka
Rajhrad — Modfice je rozdélen na 4 tratové oddily, tyto jsou zobrazeny na reliéfu JOP.

e Odbocka Rajhrad — Hrusovany u Brna tfiznakovy obousmérny automaticky blok ABE-1.
Ke zjistovani volnosti Gseku slouZi kolejové obvody. Mezistani¢ni isek Odbocka
Rajhrad — Hrusovany u Brna je rozdélen do 3 tratovych oddil(.

Nastupisté

V ZST Modfice se nachazi 1 ostrovni nastupidté a 2 jednostranna vnéjsi nastupisté. Vnéjsi
nastupisté ¢. 1 a 2 jsou pro rucéni voziky a osoby se snizenou schopnosti pohybu orientace
pfistupna aroviiovym piechodem. Na ostrovni nastupisté ¢. 3 je pfistup na nastupisté zajistén
mimourovrnové podchodem.

Tabulka 2 PFehled nastupist v ZST ModFice

aznacent Typ nastupisté PFistu Cislo koleje | Délka nastupni Uréeni nastupisté
nastupisté yp p p u nastupisté hrany [m] p
. e x v Vlaky smér
Nastupl_ste 1 arovriové . prtmo,odeB, 4 190 Brno-Horni Her$pice,
kolej 4 drovnovy prechod o o
Brno dolni nadrazi
. e x v Vlaky smér
Nastupl_ste 2, arovriové . prtmo,odeB, 2 170 Brno-Horni Her$pice,
kolej 2 drovnovy prechod o o
Brno dolni nadrazi
Nastupisté 3, Vlaky smér
: 1 250 «
kolej 1 oboustranné HruSovany u Brna
— . podchod, vytah "
Nastupisté 3, ostrovni Vlaky smér
A 3 250 «
kolej 3 HruSovany u Brna
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Provoz osobni a nakladni dopravy v ZST ModFice

Stanici Modfice jsou trasovany vlaky osobni i nakladni dopravy.
Vlaky osobni dopravy trasované pres ZST ModFice jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 3 PFehled linek osobni dopravy trasovanych ZST ModFice

Interval
Trasa [min] Zastaveni Typ soupravy
zaklad/3spicka

Oznaéeni
linky

Némecko — Praha — Brno — Bfeclav — s
Ex3 Rakousko/Slovensko 60 ne Klasicka souprava

R13 Brno — Bfeclav — Pferov — Olomouc 120/60 ano EMU 350

R50 Praha — Brno — Videri/Bratislava 120/60 ano Klasicka souprava
S3 Hustopece u Brna — Brno — Kfizanov 30/15 ano EMU 330 (+ EMU 140)
Sv Brno hl.n. — Modfice - - -

Do skupiny vlak{ osobni dopravy patti i skupina soupravovych viakl bez ptepravy cestujicich,
které slouzi k navozu/pfistaveni souprav ze ZST Brno hl.n./Brno dolni n. do depa v ZST Brno-
MaloméFice, pfipadné pro Sv jizdy do jinych stanic. Pro GVD 2022/2023 jsou v NJR zaneseny
ve sméru:

¢ Modfice — Brno hl.n. 4 trasy, v opacném smeéru 4 trasy,

e Modfice — Hru3ovany u Brna 4 trasy, v opacném sméru 4 trasy
V. . - ~ 7 7 o

e Modrice — Brno jih nejsou zaneseny zadné trasy Sv vlaku.

Pfes ZST Modfice jsou pravidelné provozovany nasledujici kategorie nakladnich viakd:

e Nex, Pn, ve sméru z Ceské Trebové/Havli¢kova Brodu pfes ZST Brno-Maloméfice a ZST
Brno dolni nadrazi smér Bfeclav (po tzv. nakladnim prutahu),

e Pn, Mn v relaci Brno jih — Brno-MaloméFice urcené pro obsluhu terminalu Brno,
a navazujicich logistickych center a vle¢ek v oblasti ZST Brno jih,

e Mn vlaky pro obsluhu viecek.

Viecky

e Vlecka €islo 5140 Vle€ka Remet ModFice je zalsténa koncem vyhybky ¢. 9

e Vlecka €islo 5154 FIRESTA ModfFice je zalsténa vyhybkou €. 14 do koleje €. 5.

e Vlecka €islo 5143 Ferona a. s. vle€ka Brno - ModFice je zalsténa vyhybkou ¢. N1
do koleje €. 5.

1.4.1.2 Vychozi stav
Vychozi stav ZST ModFice vychéazi k dokumentace stavby ,RS 2 VRT ModfFice — Sakvice*.

V disledku dopIné&ni 2 koleji nové vysokorychlostni trati zapadné od sou¢asnych tratovych
koleji dojde k podstatné zméné konfigurace kolejisté ZST Modfice. Podstata navrhu je shrnuta
nasledovné:

e Nové 2 koleje VRT budou dopIn&ny na zapadni stran& sou¢asného kolejisté. Vv disledku
zausténi do ZUB (do Fady koleji 101-108 nové ZST Brno hl.n., tedy do vychodni ¢asti
kolejisté) budou pres stavajici trat vedeny mimouaroviiové pomoci pfesmyku s rychlosti
160 km/h.

e Z koleji VRT budou odbocovat 2 koleje propojujici ZST ModFice s ZST Brno-Viderska
zajistujici pfimé propojeni ve sméru do Prahy (tzv. triangl, ktery bude vyuzivan vlaky,
které nebudou zajizdét do centralni ¢asti ZUB). Navrhova rychlost v téchto kolejich je
80 km/h, propojeni bude pravidelné vyuzivano pro vilaky linky SPR1.

e Kolejisté konvendni trati bude tvoreno 2 hlavnimi a 1 predjizdnou koleji umisténou
mezi kolejemi hlavnimi. Pfedjizdna kolej umozni zastaveni nejdel$iho nakladniho vlaku
délky 740 m. U vSech 3 koleji se nachazi nastupni hrana délky 170 m.

e Vleckovy areal na zapadni strané stanice bude nové zapojen od severu, a to tak, aby
pfi obsluze vilecek nebyl ovlivnén provoz na kolejich VRT. Soucasné se navrhuji 2 dalsi
mista zapojeni — z koleje €. 7 a z koleje &. 101. Zplsob obsluhy v obou sledovanych
horizontech je podrobnéji popsan dale v textu.
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e Stavajici areal OTV bude kvili efektivnéjsi obsluze pfemistén do vychodni ¢asti
kolejisté do tésného sousedstvi s vyhledovym aredlem SDC. Pfemisténi je motivovano
charakterem provozu, ktery vyZaduje rychlé operativni vyjezdy vozidel ve sméru na
Brno i Breclav.

1.4.2 ZST Brno jih

1.4.2.1 Stavajici stav

Zelezni¢ni stanice Brno jih leZi v km 1,610 trati celostatni drahy ¢. 320 (dle NJR) ModFice —
Brno jih — Brno-Horni Her3pice modfFické zhlavi. Stanice je v dopravni kancelafi obsazena
vyprav&im. Sidlem ptednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi. Celkovy podet zaméstnanct
podilejicich se na Fizeni provozu je 1 vypravci a 1 pracovnik dozoru.

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou.
Jedna se o réleové zabezpecovaci zafizeni s vazbami na zab. zaf. v ZST Modfice a v ZST Brno-
Horni Her3pice. Ke zjistovani volnosti Gseku koleje slouZi kolejové obvody. Odjezdova
navéstidla S104-S114 plini funkci vjezdovych navéstidel do ZST Modfice, odjezdova navéstidla
ZST Modfice plni funkci vjezdovych navéstidel do ZST Brno jih. Mezi stanicemi Brno jih —
Modfice a opa¢né se pro jizdy vlakd ud&luji souhlasy obsluhou zabezpecovaciho zafizeni.
Cestova naveéstidla Lc104—Lc114 pini funkci vjezdovych navéstidel ZST Brno-Horni Her3pice,
cestové navéstidlo Sc98 plini funkci viezdového navéstidla ZST Brno jih. Pro jizdy viakl ze
stanice Brno jih do stanice Brno-Horni Her3pice se udéluji souhlasy obsluhou zabezpecovaciho
zafizeni. Vlecka ¢islo 5020 Terminal Brno je zalsténa koncem vyhybky ¢. 9. Pfes ZST Brno jih
nejsou provozovany vlaky osobni dopravy. Pravidelné jsou zde provozovany vilaky nakladni
dopravy Pn, Mn v relaci Modfice — Brno jih — Brno-Maloméfice ur¢ené pro obsluhu terminalu
Brno.

1.4.2.2 Vychozi stav

Vychozi stav ZST Brno jih vychazi k dokumentace stavby ,,RS 2 VRT Modfice — Sakvice*®.
Stavajici ZST Brno jih bude obvodem ZST Modfice. Kolejisté bude tvofeno 6 dopravnimi
kolejemi, jejichz délky umozni zastaveni nejdelsich nékladnich viak{ délky 740 m. Dale jsou
doplnény manipulacni koleje slouzici pfedevsim pro efektivni obsluhu zapojené viecky Terminal
Brno a nakladkové misto.

1.4.3 ZST Brno-Horni Herspice

1.4.3.1 Stavajici stav
Zelezniéni stanice Brno-Horni HerSpice lezi v km 140,736 celostatni drahy na tratich
Cislovanych dle NJR:

e 320 (Katy —) Lanzhot st. hr. — Brno hl.n. Trat je v mezistani¢nim Gseku Brno-Horni
Her3pice — Brno hlavni nadrazi tfikolejna, v mezistani¢nim Gseku Brno-Horni Her3pice —
Modfice dvoukolejna, na pfilehlych Gsecich je elektrizovana trakéni soustavou
25 kV/50 Hz AC.

e 322 Brno-Horni Herspice — Jihlava. Trat je v mezistaniénim Gseku Brno-Horni Herpice
— Brno-Horni HerSpice zhlavi statni silnice jednokolejna a v useku Brno-Horni HerSpice
zhlavi statni silnice — Stfelice dvoukolejna a elektrizovana trak¢ni soustavou
25 kV/50 Hz AC.

Pro nize uvedené traté leZi ZST Brno-Horni Her3pice v km 139,765 trati celostatni drahy
(Cislované dle NJR):

e 320 Modfice — Brno jih — Brno-Horni Her3pice modfické zhlavi — Brno dol. n. — Brno-
Malomé&fice. Trat je v pfilehlém mezistani¢nim tsek{ dvoukolejna a elektrizovana
trak¢ni soustavou 25 kV/50 Hz AC.

e 320 Brno-Horni HerSpice modfické zhlavi — Brno dol. n. — Brno-Maloméfice.

Trat je v pfilehlém mezistani¢nim Usek{ dvoukolejna a elektrizovana trakéni soustavou
25 kV/50 Hz AC.
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Sidlem pFednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi. Je zde instalovano zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie ESA 11 s EIP s jednotnym obsluznym pracovistém, které z dopravni kancelare
ovlada vypravdi. Celkovy pocet zaméstnancl podilejicich se na fizeni provozu je 11 vypravéich
a 10 pracovnik{ dozoru. Ke zjistovani volnosti Gseku koleje slouzi kolejové obvody pracujici

v soucinnosti se staniCnim zabezpeCovacim zafizenim. Ve vyhybkovém Useku 734/734XA

a na koleji 208 a 208a slouzi k tomuto ucelu poditace naprav. Zjistovani volnosti

koleji €. 11 a 98 je zajisténo kombinaci kolejového obvodu a pocitae naprav. Signalizace
stavu kolejovych obvod{ a poéitacdl naprav je samostatna. Tratovym zabezpeovacim
zafizenim je v Useku:

e Brno-Horni Her$pice — Brno dolni nadrazi automatické hradlo bez navéstniho bodu
umozAujici obousmérny provoz. Pro jizdu vlakli mezi dopravnami se udéluji tratfové
souhlasy, kde odjezdova navéstidla v jedné dopravné pini funkci vjezdovych navéstidel
do druhé dopravny.

e Brno-Horni HerSpice — Brno jih automatické hradlo bez navéstniho bodu umoziujici
obousmérny provoz. Jizda vlakd mezi dopravnami je zabezpedena udélenim souhlasu.

e Brno-Horni Her$pice — Brno hlavni nadrazi instalovano zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie, automatické hradlo umozfiujici obousmérny provoz. Ke zjistovani volnosti
Useku slouzi kolejové obvody.

e Brno-Horni Her$pice — Strelice instalovano zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie,
obousmeérny elektronicky automaticky blok umoZziujici obousmérny provoz.

Ke zjistovani volnosti Gseku slouZi poéitace naprav.

e Brno-Horni Her$pice — Modfice tfiznakovy obousmérny elektronicky automaticky blok
ABE-1 se dvéma prostorovymi oddily. Ke zjistovani volnosti tseku slouzi kolejové
obvody.

Nastupisté

V ZST Brno-Horni Her3pice se u koleji ¢. 3, 5 nachazi 2 Grovriova sypana nastupisté

se zpevnénou hranou a u koleji €. 1, 2 jsou umisténa 2 Groviiova nastupisté. PFistup

na nastupisté je zajistén droviiovymi prechody, které neumoziuji pristup pro ruéni voziky
a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. PFehled nastupist je uveden

v nasledujici tabulce.

Tabulka 4 PFehled nastupist v ZST Brno-Horni Her3pice

Oznaéeni Typ . Cislo koleje Pelka . szka . Uréeni
nastupisté nastupisté FASEL) u nastupisté EEXSAV[PTAL EEXSAV[ETAL nastupisté
hrany [m] hrany [mm]

Nastupisté 1, L drovriovy Vlaky smér
kolej 5 drovnove prechod 5 250 200 Strelice
Nastupl_ste 2, Groviové ur9vnovy 3 260 250 Viaky §m§r Brvr]o
kolej 3 prechod hlavni nadrazi

Nastupl_ste 3, Groviové ur9vnovy 1 190 200 Ylaky smer
kolej 1 prechod HruSovany u Brna

Nastupl_ste 4, Groviové Grovnovy 2 190 200 Vlaky §m§r Brvr]o
kolej 2 prechod hlavni nadrazi

Provoz osobni a nakladni dopravy pFes ZST Brno-Horni Her3pice

Stanici jsou trasovany vlaky osobni i nadkladni dopravy.
Vlaky osobni dopravy trasované pres ZST Brno-Horni Her3pice jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.

Tabulka 5 PFehled linek osobni dopravy v ZST Brno-Horni HerSpice

Interval
Trasa [min] Zastaveni Typ soupravy
zaklad/3spicka

Oznaéeni
linky

Némecko — Praha — Brno — Bfeclav — s
Ex3 Rakousko/Slovensko 60 ne Klasicka souprava

R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice — Plzefi 120 ne Klasicka souprava
R13 Brno — Bfeclav — Pferov — Olomouc 120/60 ne EMU 350
R50 Praha — Brno — Videri/Bratislava 120/60 ne Klasicka souprava

.Zelezniéni uzel Brno“, zamér projektu, pfiloha K.8.1.003 24/120



Interval

Ozlri'n:'::em Trasa [min] Zastaveni Typ soupravy
Y zaklad/spi€ka

R54 Brno — Namést nad Oslavou — Tfebi¢ 120 ne Motorove, privesne a r'dl,CI
vozy v ruznych kombinacich

S3 Hustopece u Brna — Brno — Kfizanov 30/15 ano EMU 330 (+ EMU 140)

Klasicka souprava,

sS4 Brno — Zastavka u Brna (- Jihlava) 60/30 ano Motorové, pFivésné a Fidici
vozy v rlznych kombinacich

S41 Brno — HruSovany u Brna 60/30 ano Motormge, anesne a rIdI,CI
vozy v ruznych kombinacich

sv (Vranovice —) Brno—Horni Her3pice — Brno _ _ Motoroveé vozy a jednotky z/do

hl.n./Brno dolni nadrazi depa CD

Do kategorie vlakl osobni dopravy patfi i skupina soupravovych viak{l bez ptepravy
cestujicich, které slouzi k navozu/pfistaveni souprav ze ZST Brno hl.n. do depa v ZST Brno-
Horni Her3pice a ZST Brno-Maloméfice. Pro GVD 2022/2023 jsou v NJR zaneseny ve sméru:

e o o o

Brno-Horni HerSpice — Brno hl.n. 4 trasy, v opacném sméru 4 trasy,

Brno-Horni Her$pice — Modfice 4 trasy, v opacném sméru 4 trasy,

Brno-Horni Her3pice — Brno jih nejsou zaneseny zadné trasy Sv viakd,

Brno-Horni HerSpice — Strelice 3 trasy, v opa¢ném sméru 4 trasy

Brno-Horni HerSpice modfické zhlavi — Brno dolni nadrazi 3 trasy, v opa¢ném sméru
2 trasy.

Pfes ZST Brno-Horni Herspice pravideln& provozovany nasledujici kategorie nakladnich viak(:

Nex, Pn, ve sméru z Ceské Trebové/Havlickova Brodu pfes ZST Brno-Maloméfice a ZST
Brno dolni nadrazi (po tzv. nakladni pritahu) smér Bfeclav, tyto jsou trasovany pouze
pres dopravni bod Brno-Horni Her3pice modfické zhlavi,

Pn, Mn v relaci Modfice — Brno jih — Brno-Maloméfice urcené pro obsluhu terminalu
Brno, a navazujicich logistickych center a vle¢ek v oblasti ZST Brno jih, tyto jsou
trasovany pouze pres dopravni bod Brno-Horni Her3pice modfické zhlavi,

Mn vlaky ve sméru Brno-Maloméfice — Brno dolni nadr. — Namést nad Oslavou,
trasované pouze pres dopravni body Brno-Horni Her$pice vyhybka €. 651 a Brno-Horni
HerSpice zhlavi statni silnice,

Mn vlaky pro obsluhu vlecek.

Vlecky a Gcelova kolejisté

Uéelové kolejisté SZ OR-PI je zausténo z koleje &. 11 vyhybkou &islo 45 a z koleje
Cislo 9 vyhybkou €. 734.

Uéelové kolejisté SZ OR-P1 — my¢éka je zausténo v pokracovani koleje Cislo

202a vyhybkou Cislo 203 a do koleje Cislo 208c.

Vlecka €islo 5017 Ferona a. s. vle€ka Brno-Horni Her$pice je zalsténa

v pokracovani koleje ¢. 93 v km 141,312.

Vlecka €islo 5430 CD a. s. — je zalsténa vyhybkou ¢. 742 v km 140,702, vyhybkou
€. 23 v km 140,505, pokracovanim koleje ¢. 707 v km 140,709, pokracovanim koleje
¢. 709 v km 140,713, pokraCovanim koleje ¢. 711 v km 140,713 a vyhybkou ¢. 730
v km 140,732.

1.4.3.2 Vychozi stav
Vychozi stav ZST Brno-Horni Her3pice vychazi ze stavajiciho stavu.

1.4.4 ZST Brno hl.n.

1.4.4.1 Stavajici stav
Zelezniéni stanice Brno hlavni nadraZi lezi v km 143,496 celostatni drahy na tratich ¢islovanych
dle NJR:

320 (Kuty —) Lanzhot st. hr. — Brno hl.n. Trat je v pfilehlém mezistani¢nim tseku
tfikolejna a elektrizovana trak¢ni soustavou 25 kV/50 Hz AC.

326 Brno — Ceska Tiebova. Traf je v pfilehlych mezistani¢nich Gsecich dvoukolejna
a elektrizovana trakéni soustavou 25 kV/50 Hz AC.

318 Veseli nad Moravou — Brno hl.n. Trat je v pFilehlém mezistani¢nim Gseku
jednokolejna a elektrizovana trakéni soustavou 25 kV/50 Hz AC.
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e 315 Pferov — Sokolnice-Telnice — Brno hl.n. Trat je v pFilehlém mezistani¢nim Gseku
jednokolejna a elektrizovana trakéni soustavou 25 kV/50 Hz AC.

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie elektronického typu SZZ ESA,
které je ovladané prostfednictvim JOP mistné z dopravni kancelare v provozni budové

Brno hl.n. Celkovy pocet zamé&stnanci podilejicich se na Fizeni provozu je 31 vypravéich, 10
stani¢nich dozorct, 34 pracovnikd dozoru, 10 operatorll Zelezni¢ni dopravy a 5 dozor&ich
provozu. Ke zjistovani volnosti tseku koleje slouzi poéitace naprav. Tratovym zabezpelovacim
zafizenim je ve sméru:

e Brno-Horni HerSpice obousmérné automatické hradlo AH-ESA-07. Ke zjistovani volnosti
Useku slouzi kolejové obvody.

e 0Odb Brno-Zidenice obousmérné automatické hradlo AH-ESA-07. Ke zjistovani volnosti
Useku slouzi kolejové obvody.

e Brno-Chrlice obousmérné automatické hradlo s navéstnim bodem AH Ivanovice.
Ke zjistovani volnosti Gseku slouZi poéitace naprav.

e 0db Brno-Cernovice automaticky blok ABE-1. Ke zjistovani volnosti Useku slouzi
kolejové obvody. TZZ umoziiuje obousmérny provoz.

Nastupisté

V obvodu ZST Brno hl.n. se nachazi nastupisté uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka 6 PFehled nastupist v ZST Brno hlavni nadrazi
2 X . Délka
O,znacgvnlv Typ nastupisté PFistup C'SI,O kol_evjev nastupni Uréeni nastupisté
nastupiste u nastupiste
hrany [m]
. e jazykové Vlaky smér Brno-
Nastuglste 1. jednostranné 701 97 Slatina, operativni Ci
kolej 701 v . JlukoVé
VvNejSsi pfimo od VB, vylukove stavy
. eex ] . podchod Vlaky smér Brno-
Nastupiste 1, jednostranné 3 325/378 Horni Herspice,
kolej 3 vneéjsi X
Brno-Chrlice
. e Vlaky smér Brno-
Naslzglzjﬁle 2, 3 1 256 Horni Her$pice,
oboustranné podchod, vytah Brno-Chrlice
” ostrovni "
Nastupiste 2, 2 256 vlaky smér Brno-
kolej 2 Zidenice
Nastupisté 3, 4 259 vlaky smér Brno-
kolej 4 oboustranné . Slatina, Brno-Chrlice
” . podchod, vytah -
Nastupisté 3, ostrovni 6 258 vlaky smér Brno-
kolej 6 Slatina, Brno-Chrlice
. e . . vlaky smér Brno-
Naf(t;zl_s;e 4 Jedr:::]sét_rgainne p%({(if;zd, 8 350 Zidenice, Brno-
] ] Yy Chrlice, Brno-Slatina,
Nastupisté 5 B i ’ 5 5b 278 vlaky smér Brno-
Kolej 5, 5b jazykové, pristupovy chodnik, ’ Horni Her3pice,
- — b tranné pristup z verejne "
Nastupisté 5 obous komunikace 9 278 vlaky smér Brno-
Kolej 9 Horni Her$pice,
Nastupisté 6 B i ’ vlaky smér Brno-
Kolej 11 jazykove, piistupovy chodnik, 11 267 Horni Herspice
- — b tranné pristup z verejne "
Nastupisté 6 obous komunikace 13 267 vlaky smér Brno-
Kolej 13 Horni HerSpice

Provoz osobni a nakladni dopravy pFes ZST Brno hl.n.

Stanici Brno hlavni nadrazi jsou trasovany vilaky osobni i nakladni dopravy.
Vlaky osobni dopravy trasované pres Brno hl.n. jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 7 PFehled linek osobni dopravy v ZST Brno hl.n.

Interval
Trasa [min] Zastaveni Typ soupravy
zaklad/3spicka

Oznaéeni
linky

Némecko — Praha — Brno — Bfeclav — s
Ex3 Rakousko/Slovensko 60 ano Klasicka souprava

R8 Brno-Kréalovo pole — Brno hl.n. — Bohumin 60 ano Klasicka souprava

R9 Praha — Havli¢kv Brod — Brno 120/60 ano Klasicka souprava

R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice — Plzefi 120 ano Klasicka souprava

R12 Brno — Olomouc — Sumperk 120 ne Klasicka souprava

R13 Brno — Bfeclav — Pferov — Olomouc 120/60 ano EMU 350

R19 Praha — Ceska Ttebova — Brno 120/60 ano EMU 350/Klasickéa souprava
R50 Praha — Brno — Videri/Bratislava 120/60 ano Klasicka souprava

Motorové, pFivésné a Fidici

R54 Brno — Namést nad Oslavou — Tfebi¢ 120 ano o N
vozy v ruznych kombinacich

S2 KFenovice horni nadrazi — Brno — Letovice 30/15 ano EMU 330 (+ EMU 140)

S3 Hustopece u Brna — Brno — Kfizanov 30/15 ano EMU 330 (+ EMU 140)

Klasicka souprava,
sS4 Brno — Zastavka u Brna (- Jihlava) 60/30 ano Motorové, pFivésné a Fidici
vozy v rlznych kombinacich

Motorové, pFivésné a Fidici

S41 Brno — HruSovany u Brna 60/30 ano o . .
vozy v ruznych kombinacich

Klasicka souprava,
RB56+S6 Brno hl.n. — Uherské Hradisté 60/30 ano Motorové, pFivésné a Fidici
vozy v rlznych kombinacich

Sv Brno dol. n./Brno hl.n. — Brno-Maloméfice - - -

Do skupiny vlak{ osobni dopravy patti i skupina soupravovych viakl bez ptepravy cestujicich,
které slouzi k navozu/pfistaveni souprav ze ZST Brno hl.n. do depa v ZST Brno-Horni Her3pice
a ZST Brno-Maloméfice. Pro GVD 2022/2023 je v NJR zaneseno ve sméru:

e Brno hl.n. — Odb Brno-Zidenice 16 tras, v opa(":ném sméru 21 tras,

e Brno hl.n. — Brno-Horni HerSpice 10 tras, v opacnem sméru 11 tras,

e Brno hl.n. — 0db Brno-Cernovice 2 trasy, v opacnem sméru 1 trasa,

e Brno hl.n. — Brno-Chrlice v¢etné opacného sméru nejsou zaneseny Zadné trasy.

V uzlu Brno jsou pfes ZST Brno hlavni nadrazi pravidelné trasovany 2 pary nakladnich viak{
spoleénosti CD Cargo a. s., Nex 60310/60311 v relaci M&Inik — Kolin — Havli¢k{v Brod — Brno-
Maloméfice — Brno hl.n. — Prerov Ostrava levé nadrazi a Pn 62001/62002 v relaci Brno-
Maloméfice — Brno hl.n. — Pferov — Ostrava hlavni nadrazi ONV.

Viecky

Vleéka &islo 5429 €D, a. s. — TSV Brno je zaGsténa do celostatni drahy v obvodu ZST Brno
hlavni nddrazi odstavné néadrazi B koncem:

e vyhybky ¢. 523 v km 0,495, vyhybky €. 509 v km 0,278,

e vyhybky ¢. 530 v km 0,594, vyhybky €. 515 v km 0,313.

1.4.4.2 Vychozi stav
Vychozi stav ZST Brno hl.n. vychazi ze stavajiciho stavu.

1.4.5 Odb Brno-Zidenice

1.4.5.1 Stavajici stav
Odbocka Brno-Zidenice lezi v km 158,180 na celostatnich dvoukolejnych elektrifikovanych
drahach cislovanych dle NJR:

e 326 Brno hl.n. — Ceska Trebova,

e 324 0db Brno-Zidenice — Havli¢klv Brod,
e 320 Brno-Horni HerSpice modfické zhlavi — Brno dol. n. — Brno-Maloméfice.

.Zelezniéni uzel Brno“, zamér projektu, pfiloha K.8.1.003 27/120



PFednostni smér do ZST Brno-MaloméFice je v koleji 2, 2K, T6, do ZST Brno hlavni nadrazi

a ZST Brno-Cernovice v prvni tratové koleji. Z Odb Brno-Zidenice odbocuje trat Odb Brno-

Zidenice — Havli¢klv Brod smé&rovym zapojenim, kde je vnéjsi kolej 1a zatsténa do vnitini
koleje 1 a vé&jsi kolej 2a zalsténa do vnitfni koleje 2 a Brno-Horni HerSpice modfické zhlavi
— Brno dol. n. — Brno-Maloméfice tratovym zapojenim.

Zabezpecovaci zafizeni obsluhuje vypravéi z dopravni kancelafe. Celkovy polet zaméstnanct
podilejicich se na Fizeni provozu je 9 vypravcich, 4 pracovnici dozoru a 3 operatofi zeleznicni
dopravy. Sidlem pfednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi. Z hlediska zabezpecovaciho
zafizeni je odboc¢ka vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie RZZ — AZD 71
s tladitkovou volbou, cestovym systémem s rychlostni navéstni soustavou. Ke zjistovani
volnosti ve viech Usecich slouZi kolejové obvody. Tratovym zabezpelovacim zafizenim je ve
sméru:

e 0db Brno-Cernovice zhlavi Taborska v koleji ¢. 1 a 2 jednosmérny ttiznakovy
automaticky blok s tratovym souhlasem. TZZ umoZfuje obousmeérny provoz.

e Brno-Maloméfice St. 3/St. 6 obousmérny tfiznakovy automaticky blok,

e Brno hl.n./Brno-Maloméfice v kolejich T4, T6, T8 obousmérné automatické hradlo
AH82A bez navéstniho bodu.

Nastupisté

V obvodu Odb Brno-Zidenice se nachéazi 2 ostrovni nastupisté, 1 jednostranné vné;jsi
nastupisté. Nastupisté nejsou bezbariérové pfistupna, pfistup na nastupisté je zajistén
mimourovinové podchodem.

Tabulka 8 PFehled nastupist v Odb Brno-Zidenice

Oznaéeni TV nastupists Cislo koleje Délka nastupni Uréeni nastupistd
nastupisté yp p u nastupisté hrany p
Nastupiste 1, jednostranné vné&jsi 6 157 m Viaky smer B,rno—SI:fltma,
kolej 6 operativni Ci vylukové stavy
Nastupiste 2, 2 273 m vlaky smér Adamov
kolej 2
- — oboustranné ostrovni - -
Nastup_lste 2, 2a 273 m vlaky smér Brno-Kralovo
kolej 2a Pole
NastupiSte 3, 1 287 m vlaky smér Brno hl.n.
kolej 1
- — oboustranné ostrovni
Nastupiste 3, la 287 m vlaky smér Brno hl.n.
kolej 1a

Provoz osobni a nakladni dopravy v Odb Brno-Zidenice

Vlaky osobni dopravy trasované pfes Odb Brno-Zidenice jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 9 PFehled linek osobni dopravy trasovanych pfes Odb Brno-Zidenice

Interval
Trasa [min] Zastaveni Typ soupravy
zaklad/3spicka

Oznaéeni
linky

Némecko — Praha — Brno — Bfeclav — s
Ex3 Rakousko/Slovensko 60 ne Klasicka souprava

R8 Brno-Krélovo pole — Brno hl.n. — Bohumin 60 ne Klasicka souprava

R9 Praha — Havli¢kv Brod — Brno 120/60 ne Klasicka souprava

R12 Brno — Olomouc — Sumperk vybrané spoje ne Klasicka souprava

R19 Praha — Ceska Ttebova — Brno 120/60 ne EMU 350/Klasickéa souprava
R50 Praha — Brno — Videri/Bratislava 120/60 ano Klasicka souprava

S2 KFenovice horni nadrazi — Brno — Letovice 30/15 ano EMU 330 + EMU 140

S3 Hustopece u Brna — Brno — Kfizanov 30/15 ano EMU 330 + EMU 140

Motorové, pFivésné a Fidici

S6 Brno hl.n. — Uherské Hradisté -/60 ano o " N
vozy v ruznych kombinacich

Sv vlaky | Brno dol. n./Brno hl.n. — Brno-Maloméfice - - -
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Do skupiny vlak{ osobni dopravy patti i skupina soupravovych viakl bez ptepravy cestujicich,
které slouzi k navozu/pfistaveni souprav ze ZST Brno hl.n./Brno dolni n./Brno-Kralovo Pole
do depa v ZST Brno-Maloméfice. Pro GVD 2022/2023 je v NJR zaneseno ve sméru:

e Odb Brno-Zidenice — Brno hl.n. 21 tras, v opacném sméru 16 tras
Odb Brno-Zidenice — Odb Brno-Cern. zhl. Taborska 6 tras, v opa¢ném sméru 5 tras
e 0Odb Brno-Zidenice — Brno-MaloméfFice 21 tras a pro opa¢ny smér 28 tras.

V uzlu Brno jsou pfes Odb Brno-Zidenice pravidelné provozovany nakladni viaky kategorie:

e Nex, Pn, ve sméru z Ceské Trebové/Havli¢kova Brodu pfes ZST Brno-Maloméfice a ZST
Brno dolni nadrazi smér Breclav,

e Pn, Mn v relaci Brno jih — Brno-Malomérice urcené pro obsluhu terminalu Brno,

¢ Nex, Pn, Mn ve sméru Brno-Maloméfice — BlaZzovice — Pferov/Kyjov,

e Mn vlaky pro obsluhu viecek.

Pro prljezd nakladni dopravy pfes Odb Brno-Zidenice jsou uréeny koleje T4 a T6.

Viecky

e Vlecka €islo 5300 Posvitavsky vie¢kovy systém je zalsténa koncem vyhybky ¢. 2
v km 0,033. Do vlecky jsou zaustény vlecky Skrobarna Reality, a.s., SMERAL Brno,
a.s., Teplarny Brno, a.s. — provoz Spitalka, Mosilana a ucelové kolejisté OR-PI.

e Vlecka €islo 5036 Zbrojovka Brno je zausténa do koleje €. 1a vyhybkou €. 20.

1.4.5.2 Vychozi stav
Vychozi stav Odb Brno-Zidenice vychéazi ze stavajiciho stavu.

1.4.6 ZST Brno-MaloméFice

1.4.6.1 Stavajici stav
Zelezniéni stanice Brno-Maloméfice leZi:

e vkm 161,422 trati 326 Brno hl.n. — Ceska Trebova os. n. celostatni drahy.
Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Gsecich dvoukolejna a elektrizovana trakéni
soustavou 25 kV/50 Hz AC.

e v km 2,412 trati 324 Odb Brno-Zidenice — Havli¢kGv Brod celostatni drahy.
Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Gsecich dvoukolejna a elektrizovana trakéni
soustavou 25 kV/50 Hz AC.

e v km 160,390 trati 320 Brno-Horni Her$pice modrické zhlavi — Brno dol. n. — Brno-
Maloméfice celostatni drahy. Trat je v pfilehlém mezistani¢nim Useku tfikolejna
a elektrizovana trak¢ni soustavou 25 kV/50 Hz AC.

Zelezni¢ni stanice Brno-Maloméfice je stanici pfednostniho sméru pro smér Odb Brno-Zidenice
v kolejich ¢. T4 a T8. Je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie —

RZZ s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel. Zabezpecovaci zafizeni je ovliadano
mistné ze stavédel — St. 1, St. 2, St. 3, St. 5 a St. 6. Stavédla St. 1, St. 2, St. 3 a St. 5 jsou
obsazena signalistou, St. 3 vyprav¢im. Stavédlo St. 6 je neobsazeno, kli¢e jsou ulozeny

u dispozi¢niho vypravciho. Ustfednim stavédlem je stavédlo St. 3. Stavédlo St. 6 je vybaveno
RZZ 3. kategorie s cestovym zplsobem stavéni vlakovych cest a s rychlostni navéstni
soustavou. V pfipadé potreby Ize stavédlo St. 6 obsadit vyprav¢im a provadét samostatnou
obsluhu. Celkovy poget zaméstnancl podilejicich se na Fizeni provozu je 22 vypravéich, 12
signalistd a 13 pracovnik{ dozoru. Mezi Gstfednim stavédlem St. 3 a stavédlem St. 6 je zfizen
reléovy souhlas pro pfedani obsluhy. Ke zjistovani volnosti Gseku koleje slouZi kolejové
obvody. Tratovym zabezpefovacim zafizenim je ve sméru:

e Brno-Malomérice St. 6 — Odbocka Svitava zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie —
obousmérny tfiznakovy automaticky blok s tratovymi souhlasy. V obou tratovych
kolejich je 5 prostorovych oddill. Ke zjistovani volnosti Gseku koleje slouzi kolejové
obvody.
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e Odbocka Svitava — Adamov zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérny
tfiznakovy automaticky blok s tratovymi souhlasy. V obou tratovych kolejich jsou
4 prostorové oddily. Ke zjistovani volnosti tseku koleje slouZi kolejové obvody.

e Brno-Maloméfice St. 3 — Brno-Kralovo Pole je zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie —
obousmérny tfiznakovy automaticky blok. V obou tratovych kolejich jsou 4 prostorové
oddily. Ke zjistovani volnosti Gseku koleje slouZi kolejové obvody.

e Brno-Maloméfice St. 6 — Odbocka Brno-Zidenice je zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
— obousmérny tfiznakovy automaticky blok. Ve sméru Brno-Maloméfice St. 6 —
Odbocka Brno-Zidenice jsou dva oddily, ve sméru Odbocka Brno-Zidenice — Brno-
Maloméfice St. 6 tfi oddily. Ke zjistovani volnosti tseku koleje slouZi kolejové obvody.

e Brno-Maloméfice St. 3 — Odbocka Brno-Zidenice je zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
— obousmérny tfiznakovy automaticky blok. V obou kolejich jsou dva oddily.

Ke zjistovani volnosti Gseku koleje slouZi kolejové obvody.

e Brno-Maloméfice — Odbocka Brno-Zidenice tratové koleje Cislo T4, T6 a T8 je
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie automatické hradlo AH82A. TZZ umoZzinuje
obousmérny provoz. Ke zjistovani volnosti Gseku koleje slouZi kolejové obvody.

ZST Brno-MaloméFice slouzi primarné k zabezpedeni provozu nakladni dopravy. Vétsina viak{
proto na Uzemi Brna zastavuje v ZST Brno-Maloméfice. Zde probihaji technologické tkony
(pfivéseni/odvéseni/vyména hnaciho vozidla, vyména lokomotivni Cety, pfivéseni/odvéseni
voz{l, nacestna technicka prohlidka apod.). Kromé vybranych vlak{ linky S3 obsluhujici
neverejné nastupisté jsou zde provozovany vlaky osobni dopravy, konkrétné soupravoveé vlaky
bez prepravy cestujicich, které slouzi k navozu/pristaveni souprav ze ZST Brno hl.n./Brno dolni
n. do depa v ZST Brno-MaloméfFice. Pro GVD 2022/2023 je v NJR zaneseno ve sméru:

e Brno-Maloméfice — Odb Brno-Zidenice 28 tras a pro opa¢ny smér 21 tras,
e Brno-Malomérfice — Brno-Kralovo Pole 6 trasy a v opacném sméru 6 trasy,
e Brno-Maloméfice — Odb Svitava 4 trasy a v opacném sméru 4 trasy.

Pfes ZST Brno-MaloméFice jsou pravidelné provozovany nakladni viaky kategorie:

e Nex, Pn ve sméru z Ceské T¥ebové/Havli¢kova Brodu pfes ZST Brno-Maloméfice
a ZST Brno dolni nadrazi (po tzv. nakladnim pritahu) smér Bfeclav,

e Mn vlaky ve sméru TiSnov, Skalice nad Svitavou, Bucovice, Brno-Chrlice,
Namést nad Oslavou,

e Pn, Mn v relaci Brno jih — Brno-Malomérice urcené pro obsluhu terminalu Brno,

¢ Nex, Pn, Mn ve sméru Brno-Maloméfice — BlaZzovice — Pferov/Kyjov,

e Mn vlaky pro obsluhu viecek.

Pro prijezd nakladni dopravy pfes ZST Brno-Maloméfice jsou uréeny koleje &. 1 a 2.

Viecky

e Vlecka €islo 5307 Tomas Novotny — Cementarna MaloméFice je zalsténa do
koleje €. 3c vyhybkou €. 52XA v km 161,160.
e Vlecka €islo 5402 OKV Brno—MaloméFice je zalsténa koncem vyhybky

o C¢. 108 v km 159,342
o ¢. 124 v km 160,167
o ¢.612vkm 160,268
e Vlecka €islo 5434 CD, a. s. — Brno-MaloméFice je zalsténa vyhybkou
o ¢.505B v km 159,403,
o ¢.503vkm 159,283
o ¢.216v km 160,511
o ¢.584vkm 160,539

1.4.6.2 Vychozi stav

Vychozi stav ZST Brno-Maloméfice vychazi ze stavajiciho stavu a z Gprav vzeslych z akce
»Modernizace spadovistniho zafizeni v obvodu stavédla ¢.2 ZST Brno-Maloméfice*, kdy rozsah
rekonstrukce kolejisté odpovida celému zhlavi pod svaznym pahrbkem od koleje ¢. 101 po
kolej €. 125b. Soucasti stavby je i rekonstrukce propustku v km 161,450 (mimo samotné
zhlavi) a rekonstrukce patefni stoky destové kanalizace v celém obvodu st. 2.
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1.4.7 ZST Brno dolni nadrazi

1.4.7.1 Stavajici stav

Zelezniéni stanice Brno dolni nadrazi lezi v km 2,420 celostatni drahy na trati (Cislované

dle NJR) 320 Brno-Horni Her3pice modfické zhlavi — Brno dol. n. — Brno-Maloméfice.

Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Gsecich dvoukolejna a elektrifikovana stfidavou trakéni
soustavou 25 kV/50 Hz. Sidlem pfednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi. Zabezpecovaci
zafizeni obsluhuje vypravéi z dopravni kancelare. Celkovy pocet zaméstnancl podilejicich se na
Fizeni provozu je 6 vypravéich, 1 signalista a 6 pracovnikl dozoru. Je zde instalovano
zabezpeclovaci zafizeni 2. kategorie, konkrétné RZZ s rychlostni navéstni soustavou

a individualnim stavénim jizdnich cest. Ve SZZ je zfizena vazba na elektrodynamické
zabezpecovaci zafizeni na St. 1 obsluhované signalistou, které slouzi pro pfipravu vliakovych
cest z/na koleje €. 22, 10, 12, 14. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody,
v Casti kolejisté mezi navéstidly Se 10, Se 11 a Se 302 pocitaCe naprav. Tratovym
zabezpeclovacim zafizenim je ve sméru:

e Brno dolni nadrazi — Brno-Horni Her3pice automatické hradlo bez navéstniho bodu
umozAujici obousmérny provoz. Pro jizdu vlakll mezi dopravnami se udéluji tratové
souhlasy, kde odjezdova navéstidla v jedné dopravné pini funkci vjezdovych navéstidel
do druhé dopravny. Ke zjistovani volnosti Gseku koleje slouZi kolejové obvody.

e Brno dolni nadrazi — Odb Brno-Cernovice zhlavi Taborska v koleji €. 1 a 2 jednosmérny
tfiznakovy automaticky blok AB3 — tratovy souhlas s kontrolou volnosti trati umoZfujici
obousmeérny provoz. Ve sméru Brno dolni nadrazi — Odbocka Brno-Cernovice jsou ve 2.
tratové koleji 2 tratové oddily a v 1. tratové koleji 1 tratovy oddil. Ke zjistovani
volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody.

Nastupisté
Ve stanici Brno dolnf nadrazi se nachazi 2 nastupisté, jedno Uroviiové jednostranné a jedno
ostrovni s mimouroviovym pristupem.

Tabulka 10 PFehled nastupist v ZST Brno dolni nadrazi

Oznaceni Typ . Cislo koleje Pelka . szka . Uréeni
nastupisté nastupisté FASEL) u nastupisté EXSAV[PTAL EEXSAV[ETAL nastupisté
hrany [m] hrany [mm]
. e . . aroviiovy «
Nastupl_ste 1, Jet?nossran'ne pFechod pres 1 250 550 VVIjaky smer
kolej 1 urovnoveé C Strelice, Modrice
kolej €. 5
. e . Sy Vlaky smér
Naslfg‘lpe'?tze 2, Ob(?é‘tfzrj‘:i”e mimorovrovy 2 250 550 Brno-Zidenice,
] p Strelice, Modfice
Nastupisté 2 oboustranné mimourovriovy Viaky smér
piste =, " 0 Y 4 250 550 Brno-Zidenice,
kolej 4 ostrovni prechod v v
Strelice, Modrice

Provoz osobni a nakladni dopravy pFes Brno dolni nadrazi

Stanici Brno dolni nadrazi jsou trasovany vlaky nakladni dopravy. Pro GVD 2022/2023 zde byly
odklon&ny spoje linky S4 Brno — Namést nad Oslavou, R54 Brno — Ttebi¢ z dlvodu vyluky mezi
stanicemi Brno hlavni nadrazi a Brno-Horni HerSpice. Vlaky osobni dopravy vylukové odklonéné
do/ze ZST Brno dolni nadraZi jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 11  PFehled linek osobni dopravy pfesmérovanych do ZST Brno dolni n.

Oznalent Trasa Interval [min] | 5, avent Typ souprav
linky zaklad/spicka yp soupravy
ano Motorové, pFivésné a Fidici
R54 Brno — Namést nad Oslavou — TFebi¢ vybrané spoje (z dvodu A L
. vozy v ruznych kombinacich
vyluky)
ano Klasicka souprava,
sS4 Brno — Zastavka u Brna (- Jihlava) 60/30 (z dvodu Motorové, pFivésné a Fidici
vyluky) vozy v rlznych kombinacich
Brno dol. n./Brno hl.n. — Brno-
Sv vy - - -
Maloméfice

Soupravové vlaky bez pfepravy cestujicich slouzi k navozu/pFistaveni souprav
ze ZST Brno hl.n./Brno dolni n. do depa v ZST Brno-Maloméfice a ve sméru do Modfic.
Pro GVD 2022/2023 je v NJR zaneseno ve sméru:
e Brno dol. n. — Odb Brno-Cern. zhl. Taborska 5 tras, v opaném sméru 6 tras,
e Brno dol. n. — Brno-Horni HerSpice modfické zhlavi 2 trasy, v opacném sméru 3 trasy.
V uzlu Brno jsou pres ZST Brno dolni nadrazi pravidelné provozovany nakladni viaky kategorie:
e Nex, Pn, ve sméru z Ceské TFebové/Havlickova Brodu pfes ZST Brno-Maloméfice
a ZST Brno dolni nadrazi (tzv. nakladnim pritahem ZUB) smér Bfeclav,
e Pn, Mn v relaci Brno jih — Brno-Malomérice urcené pro obsluhu terminalu Brno,
e Mn viaky ve sméru Brno-Maloméfice — Brno dolni nadr. — Namést nad Oslavou,
e Mn vlaky pro obsluhu viecek.

Vlecky a Gcelova kolejisté

¢ Vlecka €islo 5013 FERAMO METALLUM INTERNATIONAL, s. r. 0. je zalsténa
vyhybkou ¢. 8.

¢ Vlecka Cislo 5014 Metasrot Tlumacov, a. s. — vle€ka Brno je zalsténa
vyhybkou €. 3. do spojovaci koleje €. 96,

e Vle€ka €islo 5435 CD, a. s. je zalGsténa vyhybkou €. 329 a vyhybkou €. 301,
do vlecky je vyhybkou 305, 319, 321 a 327 zausténo Gcelové kolejisté OR-PI.

e Ucéelové kolejisté SZ OR-PI je zausténo vyhybkou €. 8 a vyhybkou ¢. 59XA, 64 a 65.

1.4.7.2 Vychozi stav
Vychozi stav ZST Brno dolni nadraZi vychazi ze stavajiciho stavu.

1.4.8 0Odb Brno-Cernovice

1.4.8.1 Stavajici stav
Odbocka Brno-Cernovice lezi v km 2,230 na celostatni draze Cislované dle NJR:

e 318 Veseli nad Moravou — Brno hl.n. Trat je elektrizovana trakéni soustavou
25 kV/50 Hz AC, v mezistani¢nim tUseku Odb Brno-Cernovice — Brno-Slatina
dvoukolejna, v mezistani¢nim Gseku Odb Brno-Cernovice — Brno hl.n. jednokolejna.

e 320 Odb Brno-Cernovice — Odb Brno-Cernovice zhlavi Taborska. Trat je v pfilehlych
mezistanic¢nich Gsecich dvoukolejna a elektrizovana trak¢ni soustavou 25 kV/50 Hz AC.

Odbotka Brno-Cernovice zhlavi Taborska lezi v km 4,643 na celostatni draze cislované dle NJR:

e 320 Brno-Horni HerSpice modfické zhlavi — Brno dolni nadrazi — Brno-Maloméfice.
Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Gsecich dvoukolejna a elektrizovana trakéni
soustavou 25 kV/50 Hz AC.

e 318 Odb Brno-Cernovice — Odb Brno-Cernovice zhlavi Taborska. Trat je v pfilehlych
mezistanic¢nich Gsecich dvoukolejna a elektrizovana trak¢ni soustavou 25 kV/50 Hz AC.

Zabezpecovaci zafizeni obsluhuje vypravéi z dopravni kancelafe. Celkovy poet zaméstnanct
podilejicich se na Fizeni provozu je 5 vypravcich a 2 pracovnici dozoru. Sidlem prednosty PO
je stanice Brno dolni nadrazi. Odbocka Brno-Cernovice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie RZZ se svételnymi navéstidly a elektrickymi pfestavniky. Ke zjistovani
volnosti ve viech Usecich slouZi kolejové obvody. Tratovym zab. zaF. je v Gseku:
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e 0db Brno-Cernovice — Brno-Slatina obousmeérny tfiznakovy automaticky blok AB 3-74,

e 0Odb Brno-Cernovice — Brno hl.n. obousmérny automaticky blok ABE-1. Ke zjistovani
volnosti Useku slouzi kolejové obvody.

e 0db Brno-Cernovice zhlavi Taborska — Brno dolni nadrazi v koleji €. 1 a 2 jednosmérny
tfiznakovy automaticky blok AB3 — tratovy souhlas s kontrolou volnosti trati. TZZ
umoznuje obousmérny provoz.

e 0db Brno-Cernovice zhlavi Taborska — Odb Brno-Zidenice v koleji €. 1 a 2 jednosmérny
tfiznakovy automaticky blok s tratovym souhlasem. TZZ umoZfiuje obousmérny
provoz. Ke zjistovani volnosti Gseku slouZi kolejové obvody.

Nastupisté
V pfilehlém mezistani¢nim Useku smér Odb Brno-Cernovice — Brno hl.n. se nachazi zastavka

Brno-Cernovice. Nastupisté je jednostranné, vnéjsi ve vysce 250 mm nad TK, neni
bezbariérové pfistupné, pfistup na nastupisté je zajistén schodistém z ulice Charbulova.

Provoz osobni a nadkladni dopravy pfes Odb Brno-Cernovice

Odbockou Brno-Cernovice jsou trasovany vilaky osobni i nakladni dopravy.

Tabulka 12 Pfehled linek osobni dopravy trasovanych pfes Odb Brno-Cernovice

Oznaceni Al et
link Trasa [min] Zastaveni Typ soupravy
Y zaklad/3piéka
R8 Brno-Kréalovo pole — Brno hl.n. — Bohumin 60 ne Klasicka souprava
R12 Brno — Olomouc — Sumperk 120 ne Klasicka souprava
. A . Klasicka souprava,
R56+S6 Brno hlv.n. B Uherske’Hradlste_ v(_v Stare 60/30 ano Motorové, pFivésné a fidici
Mésto u Uherského Hradiste) o . .
vozy v ruznych kombinacich
sv Brno hl.n. — Brno-Slatina, _ _ _
Brno dolni nadrazi — Brno-Zidenice

Soupravové vlaky bez pfepravy cestujicich, které slouzi k navozu/pfistaveni souprav ze ZST
Brno hl.n./Brno dolni n. do depa v ZST Brno-MaloméFice. Pro GVD 2022/2023 je v NJR
zaneseno ve sméru:

Odb Brno—(:Zernovice — Brno hl.n. 1 trasa, v opacném sméru 2 trasy,

Odb Brno—(vZernovice — Brno—SIatinva 2 trasy, v opacném sméru 1 trasa,

Odb Brno—(;ernovice — Odb Brno-Cern. zhl. Taborska Odb Zzadna trasa

Odb Brno—(vZern. zhl. Taborska Odb — Brno dol. n. 6 tras, v opacném sméru 5 tras
Odb Brno-Cern. zhl. Taborska Odb — Brno-Zidenice 5 tras, v opaném sméru 6 tras

V uzlu Brno jsou pres Odb Brno-Cernovice/Odb Brno-Cern. zhl. Taborska pravidelné
provozovany nasledujici kategorie nakladnich viak{:

e Nex, Pn, ve sméru z Ceské Trebové/Havli¢kova Brodu pfes ZST Brno-Maloméfice
a ZST Brno dolni nadrazi smér Bfeclav,

e Pn, Mn v relaci Brno jih — Brno-Malomérice urCené pro obsluhu terminalu Brno,

e Nex, Pn, Mn ve sméru Brno-Maloméfice — BlaZzovice — Pferov/Kyjov,

e Mn vlaky pro obsluhu viecek.

1.4.8.2 Vychozi stav
Vychozi stav Odb Brno-Cernovice vychazi ze stavajiciho stavu.

1.4.9 ZST Brno-Slatina
1.4.9.1 Stavajici stav
Stanice Brno-Slatina lezi v km 6,150 na celostatni draze (Cislované dle NJR) 318 Veseli nad

Moravou — Brno hl.n. Trat je elektrizovana trak¢ni soustavou 25 kV/50 Hz AC, v pfilehlych
mezistanic¢nich Gsecich dvoukolejna. Sidlem pfednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi.
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Stanice Brno-Slatina je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie —
elektromechanické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, které tvori fidici pfistroj RANK a dvé zavisla
stavédla St. 1 a St. 2 se stavédlovymi pfistroji vzor 5007, doplnéné kolejovymi deskami

se svételnymi navéstidly a elektrickymi pfestavniky. Zabezpecovaci zafizeni se obsluhuje
mistné vypravcim z dopravni kancelare a signalisty ze stavédel 1 a 2. Celkovy pocet
zaméstnanc{ podilejicich se na fizeni provozu je 5 vypravéich, 12 signalistd a 2 pracovnici
dozoru. Ridici pFistroj je dopInén o pfidavny pistroj pro udéleni souhlasu k jizdné& na vie¢ku
Letisté, Zetor a Slatina. Ke zjitovani volnosti ve viech Usecich slouZi kolejové obvody.
Tratovym zabezpedovacim zafizenim je v Gseku:

e Brno-Slatina — Odb Brno-Cernovice obousmeérny tfiznakovy automaticky blok AB3-74
s Uplnou blokovou podminkou zavedenou trvale. Ke zjistovani volnosti Useku koleje
slouzi kolejové obvody,

e Brno-Slatina — Slapanice obousmérny automaticky blok ABE-1 s kolejovymi obvody
KOA-1, s pfenosem kédu VZ na hnaci vozidlo a s oddilovymi navéstidly. Mezistanicni
Usek je rozdélen na 2 tratové oddily. Ke zjistovani volnosti Gseku slouzi kol. obvody.

Nastupisté

V ZST Brno-Slatina se nachazi 3 jednostranna vnéjsi nastupisté s aroviiovym pfistupem.

Tabulka 13 PFehled nastupist v ZST Brno-Slatina

Oznaéeni Typ PFistu Cislo koleje né?silukani nz‘gtikani Uréeni
nastupisté nastupisté p u nastupisté i ‘Em] A [‘r)‘nm] nastupisté
Nastupisté 1, L Urovriovy pres operativni ¢i
kolej 4 urovnove kolej &. 6 4 170m 200 wylukové stavy
. e Ly vlaky smér
Nastupl_ste 2, arovriové urovr_mvvy pres 2 170 m 200 Brno—Cernovice,
kolej 2 koleje C. 6, 4 Brno-Zidenice
Nastupisté 3, L urovriovy pres vlaky smér
kolej 1 urovnove koleje €. 6, 4, 2 1 170m 200 Slapanice

V pfilehlém mezistaniénim Gseku Brno-Slatina — Slapanice se nachéazi zastavka Slapanice zast.
Nastupisté jsou jednostrannd, vnéjsi ve vysce 550 mm nad TK, bezbariérové pristupna. Pfistup
na nastupisté u koleje
e (.1, dlouhé 170 m, je zajistén z mistni komunikace na $lapanické strané podchodem
a 8ikmym chodnikem na nastupisté,
e (. 2, dlouhé 170 m, je zajistén z mistni komunikace na 3lapanické strané sikmym

chodnikem pfimym vstupem na nastupisté.

Provoz osobni a nakladni dopravy v ZST Brno-Slatina

Tabulka 14 PFehled linek osobni dopravy trasovanych pfes ZST Brno-Slatina

Oznaceni Al et
link Trasa [min] Zastaveni Typ soupravy
Y zaklad/3piéka
R8 Brno-Krélovo pole — Brno hl.n. — Bohumin 60 ne Klasicka souprava
R12 Brno — Olomouc — Sumperk 120 ne Klasicka souprava
. A . Klasicka souprava,
R56+S6 Brno hl;n' - Uherske’Hradlste_ v(_v Staré 60/30 ano Motorové, pfivésné a Fidici
Mésto u Uherského Hradiste) o . .
vozy v ruznych kombinacich
Sv viak Brno hl.n. — Brno-Slatina, _ _ _
4 Brno dolni nadrazi — Brno-Zidenice
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Do skupiny vlak{ osobni dopravy patii i skupina soupravovych viakl bez ptepravy cestujicich,
které slouzi k navozu/pfistaveni souprav ze ZST Brno hl.n./Brno dolni n. do depa v ZST Brno-
Maloméfice, Brno-Zidenice — Brno dolni nadraZi — Brno hlavni nadrazi. Pro GVD 2022/2023 je
v NJR zaneseno ve sméru:

e Brno-Slatina — Odb Brno-Cernovice 1 trasa, v opacném sméru 2 trasy,
e Brno-Slatina — Slapanice 2 trasy, v opa¢ném sméru 1 trasa.

Stanici Brno-Slatina jsou pravideln& provozovany kategorie nakladnich viakd: Nex, Pn, Mn ve
sméru Brno-Maloméfice — BlaZzovice — Pferov/Kyjov a Mn vlaky pro obsluhu viecek.

Viecky
e Vlecka €islo 5039 AREAL SLATINA, a. s. je zausténa z koleje ¢. 3 vyhybkou €. 20,
e Vlecka €islo 5047 Vlecka Letisté Brno — TuFany je zalsténa do koleje €. 5
vyhybkou €. 9,
e Vlec€ka 5046 Brno-Slatina je zalsténa z koleje €. 6 vyhybkou ¢. 11,
e Vlecka €islo 5291 SAKO Brno, a. s. — Slatina je zalsténa z koleje ¢. 2 vyhybkou
¢. 25 a z koleje €. 4 vyhybkou €. 19a/b.

1.4.9.2 Vychozi stav

Vychozi stav ZST Brno-Slatina vychazi z podoby po stavbé ,,Modernizace trati Brno — Pferov,
1. stavba Brno — BlaZovice®. ZST Brno-Slatina je s ohledem na rozsah stani¢niho kolejisté

a jeho znacné délky navrzena jako stanice s dvéma provoznimi obvody — obvod .Cernovicka
terasa“ a obvod ,,Slatina“. Stanice ma celkem tfi zhlavi, ¢ernovické zhlavi, stfedni zhlavi

a Slapanické zhlavi. Stanicni koleje jsou vzhledem na jednotlivé zhlavi a zahlavi, a také
vzhledem na pocetné kolejové spojky rozdéleny na koleje s indexem, hlavni stani¢ni koleje
jsou celkem Ctyfi—¢. 1, C. 2, ¢. 4ac. 6.

V ramci ZST Slatina tak na tfikolejny tratovy Gsek navazuje ¢ernovické zhlavi, kde dochazi

k rozvétveni tiech koleji (pokracovani tratovych koleji) na ¢tyfi koleje, s navrhovou rychlosti
odboéné vétve vyhybky 120 km/h (s ohledem na navazujici rychlosti a co nejrychlejsi prijezd
vybranych viak{). V blizkosti zhlavi je situovana zastavka Brno-Cernovicka terasa, kterd bude
vybavena celkem Ctyfmi nastupnimi hranami s obsluhou regionalni osobni dopravou

(dvé hrany (u koleje ¢. 6¢ a 4c) délky 170 m vozebni rameno Veseli n. M., dvé hrany (u koleje
2c a 1c) délky 170 m s moznosti prodlouzeni na 220 m vozebni rameno Pferov). V ramci
oblasti ¢ernovického zhlavi ZST Brno-Slatina dochéazi také k vzajemnému diferencovani
charakteru jednotlivych vozebnich ramen z pohledu jejich navrhované rychlosti — koleje
primarné uréeny pro vozebni rameno Veseli n. M. a nakladni dopravu jsou navrhovany na
rychlost 100/120 km/h, koleje primarné uréeny pro vozebni rameno Pferov jsou navrhovany
na rychlost 130 km/h. Jiz v ramci kolejisté ZST Brno-Slatina tak dochazi k rozdéleni na rychlou
stopu (novostavba pres Letisté€) a pomalou stopu (stavajici trat pres Slapanice). V ramci
¢ernovického zhlavi je do stanice zaUsténa také Zelezni¢ni viecka.

Stfedni zhlavi ZST Brno-Slatina je navrZzeno s ohledem na navazujici ¢asti stanice — staniéni
koleje obvodu ,,(vIernovické terasa“ a vlastni kolejové rozvétveni obvodu ,Slatina“. Stredni
zhlavi je tak umisténo pfiblizné uprostifed mezi ¢ernovickym zhlavim a vlastnim kolejovym
rozvétvenim obvodu ,,Slatina“, a umozfuje vzajemné propojeni vSech Ctyf hlavnich stani¢nich
koleji s navrhovou rychlosti 60—120 km/h. V ramci stfedniho zhlavi je do stanice zalsténa také
Zeleznicni vlieCka. Vlastni kolejové rozvétveni obvodu ,Slatina* je pak sloZzeno ze Ctyf hlavnich
koleji vybavenych nastupnimi hranami (dvé hrany (u koleje ¢. 6 a 4) délky 170 m vozebni
rameno Veseli n. M., dvé hrany (u koleje 2 a 1) délky 170 m s moZnosti prodlouzeni na 220 m
vozebni rameno Prerov). Rychlosti hlavnich stani¢nich koleji jsou opét rozdilné s ohledem na
jednotlivé vozebni ramena — smér Pferov (kolej ¢. 1 a ¢. 2) navrhova rychlost 140 km/h, smér
Veseli n. M. (kolej €. 4 a €. 6) navrhova rychlost 120 km/h. Na hlavni stani¢ni koleje v ramci
vlastniho kolejisté obvodu ,,Slatina“ navazuji pfedjizdné stanicni koleje pro potfeby nakladni
dopravy (odstavovani viak{ pfed vjezdem do uzlu Brno, a také mistni prace spjata s obsluhou
manipulacnich mist a Zeleznicnich viecek), dvé v sudé kolejové skupiné (kolej €. 8 a ¢. 10),

a dvé v liché kolejové skupiné (kolej €. 3 a €. 5), s navrhovou rychlosti 50/60 km/h. Délky
stani¢nich koleji, zejména pak stani¢nich predjizdnych koleji, jsou s ohledem na mistni poméry
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navrhovany jako co nejdelsi — z dlvodu mozného odstavovani nakladnich viakd pred vjezdem
do uzlu Brno (na kazdé stani¢ni dopravni koleji je umoznéno odstaveni vlakl o délce

600 metrd). Dopravni kolejist& doplfiuji tfi kusé nakladkové manipulaéni koleje a jedna
vytazna manipulacéni kolej v sudé kolejové skupiné pro potfeby mistni prace nakladni dopravy,
a celkem cCtyri zaUsténé zeleznicni viecky.

Vlastni kolejové rozvétveni obvodu ,Slatina“ navazuje Slapanické zhlavi, kde je opét navrzené
vzajemné propojeni vdech Ctyf hlavnich stani¢nich koleji, obdobné jak v ramci stfedniho zhlavi,
s navrhovou rychlosti 50—60 km/h. Pro vzajemné prospojkovani hlavnich staninich koleji jsou
vyuzity jednoduché kolejové konstrukce — na rozdil od pfedchoziho stupné dokumentace jsou
odstranény slozité kolejové konstrukce (dvojita kolejova spojka), a soucasné je rozlozené
zhlavi (jednoduché kolejové spojky) navrhovano na vyssi navrhovou rychlost kolejovych
spojek pFi zachovani piné funkcionality zhlavi z pohledu provozu. Za Slapanickym zhlavim jiz
pokracuji stani¢ni koleje témér tratovou rychlosti — pomala stopa 90 km/h (tratova rychlost

100 km/h), rychla stopa 200 km/h (tratovéa rychlost 200km/h).

V ZST Brno-Slatina, ktera se bude skladat ze dvou obvodl — Cernovicka terasa a Slatina, bude
v ramci pfedmétné stavby vybudovano nové SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo s
ovladanim z CDP Prferov a PPV Brno (v technologické budové ZST Brno-Slatina bude
vybudovano nahradni zadavaci pracovis$té). Stavbou tak dojde k zruseni stavajicich pozic fizeni
provozu Vypravci, Signalista St1 a Signalista St2.

1.5 Stavajici rozsah dopravy

1.5.1 Regionalni doprava

Regionalni dopravu predstavuji vlaky kategorie Os znacené jako linky S, které jsou nosnou
kategorii v ramci Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDSIJMK) a viaky
kategorie Sp, které jsou oznaceny jako linky R (pfipadné RB) doplfiujici ve vyznamnéjsich
relacich linky S, kde stat bud’ neobjednava dalkovou dopravu viibec, nebo pouze v zakladnim
2hodinovém intervalu. VSechny linky R, RB a linky S4, S41, S6 jsou v ZST Brno hl.n.
vychozi/konéici, linky S2 a S3 jsou prljezdné. Vlaky linek S obsluhuji viechny body.

Tabulka 15 Regionalni linky trasované Zelezni€énim uzlem Brno

N Interval Délka
Oznaceni B
link Trasa [min] Typ soupravy soupravy
Y zaklad/3piéka [ml
KFenovice horni nadrazi — Brno 106
S2 _ Letovice 30/15 EMU 330 (+ EMU 140) (+52,4)
Hustopede u Brna/Zidlochovice 106
S3 _ Brno — Kfizanov 30/15 EMU 330 (+ EMU 140) (+52,4)
Brno — Zastavka u Brna (— Klasicka souprava,
sS4 > 60/30 Motorové, pFivésné a fidici vozy 51, 96
Jihlava) o’ . .
v ruznych kombinacich
R54 Brno — Name§t I”I,«’ild Oslavou — /120 Motoroy}e, ;?r|vesne e_x r|d|,(:| vozy 51
Trebic v ruznych kombinacich
Brno — HruSovany Motorové, pFivésné a fidici vozy 51
Sal nad JeviSovkou 60/30 \Y; rﬁznych kombinacich (+24)
Klasicka souprava, 51
RB56+S6 | Brno hl.n. — Uherské Hradisté 60/30 Motorové, pfivésné a Fidici vozy (+24)
v rdznych kombinacich

1.5.2 Dalkova doprava

Dalkovou dopravu predstavuji vlaky kategorie Ex a R, které do Zelezni¢niho uzlu Brno pfijizdi
ze sméru Ceska Trebova, Pferov, Olomouc, Bfeclav, Namést nad Oslavou a Havli¢kdv Brod.
Linky Ex 3, R8, R50 jsou Zelezni¢ni stanici Brno hl.n. prﬁjezdné, linky R8, R9, R11, R12, R13,
R19 jsou v ZST Brno hl.n. vychozi/kondici.
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Vsechny linky na Gzemi Brna obsluhuji ZST Brno hl.n., linky R8 a R9 obsluhuji i ZST Brno-
Kralovo Pole, vybrané spoje linky R13 zastavuji v ZST Modfice a linka R50 zastavuje
v Odb Brno-Zidenice.

Tabulka 16 Dalkové linky trasované zelezni€énim uzlem Brno

Oznaéeni iR 2 Délka souprav
link Trasa [min] Typ soupravy [m]p Y
Y zaklad/Spi€ka
Némecko — Praha — Brno — Pushpull Railjet 7vz.
Ex3 Bfeclav — Rakousko/Slovensko 60 + Lokomotiva 204,3
RS Brno-Krélovo pole — Brno hl.n. — 60 Klasicka souprava 139,3
Bohumin (Lokomotiva + 5-8 voz{) (+73,5)
(v o Klasicka souprava 139,3
R9 Praha — Havlickuv Brod — Brno 120/60 (Lokomotiva + 5-10 vozﬁ) (+122.5)
R11 Brno — Jihlava — Ceské 120 Klasicka souprava 114,5
Budé&jovice — Plzeri (Lokomotiva + 4—6 voz{) (+49)
% Klasicka souprava 139,3
R12 Brno — Olomouc — Sumperk 120 (Lokomotiva + 5-8 vozﬁ) (+73.5)
R13 Brno — Breclav — prerov — 120/60 EMU 350 132,4
Olomouc
R19 Praha — Ceska Trebova — Brno 120/60 EMU 350/Klasickéa souprava 132,4/139,3 (+24,5)
P . - L 139,3
R50 Praha — Brno — Viden/Bratislava 120/60 Klasicka souprava (+49)

1.5.3 Nakladni doprava

Kromé osobni dopravy je Zelezni¢nim uzlem Brno trasovana i nakladni doprava, a to jak
mezinarodni tak vnitrostatni. Faktory uréujici provozovani vlakli mezinarodni a vnitrostatni
nakladni dopravy Zelezni¢nim uzlem Brno jsou nasledujici (Cisla trati jsou uvedena podle
knizniho jizdniho Fadu):

e tratové Useky zapojené do systému TEN-T (traté 250,251 smér Tisnov, 002, 260 smér
Blansko, 300 smér Pferov a 002, 251, 252 smér Breclav),

e sefadovaci nadrazi Brno-Malomeéfice, dle dokumentu ,,Koncepce sefadovacich stanic*
(vydané Spravou zeleznic) s nadprimérnym stabilnim vykonem o denni vykonnosti
576 vozl (prdmér za obdobi 2016—-2019),

e prevaha vlak{ Nex a Pn,

e SvVOz a rozvoz mistni zatéze je zajistovan Mn vlaky na tratich (Cislovanych dle KJIVQ)
250, 251 smér Tisnov, 260 smér Blansko, 340 smér Veseli nad Moravou, 300 v tGseku
Brno-Maloméfice — Brno-Chrlice — Ivanovice na Hané a 002, 251, 252 smér Breclav,

e v dalkové dopravé (Nex, Pn) pfevazuji viaky s délkou 500 az 700 m,

e existence tzv. nakladniho prltahu Modfice — Brno dol. n. — Odb Brno-Cernovice zhlavi
Taborska — Odb Brno-Zidenice — Brno-MaloméFice, jimZ je vedena naprosta vétsina
nékladnich tras mimo ZST Brno hlavni nadrazi. Dlvodem je znaéné zatizeni
ZST Brno hl.n. osobnim dopravou.

Dalkova nakladni doprava

Pro Zelezniéni uzel Brno je z pohledu tranzitni nakladni dopravy nejvyznamné;jsi prijezd

ve sméru sever — jih. Jedna se o vlaky relace Havli¢cklv Brod/Ceska Tfebova — Brno — Bieclav.
Vétsina vlakl na Gzemi Brna zastavuje v ZST Brno-Maloméfice, kde probihaji technologické
Ukony (pfivéseni/odvéseni/vyména hnaciho vozidla, vyména lokomotivni Cety,
privéseni/odvéseni voz{, nacestna technicka prohlidka, ...). Ostatni relaci predstavuji dalkové
vlaky Nex/Pn Havli¢k(v Brod/Ceska Tfebova — Brno-Maloméfice — Brno-Slatina — Pierov (—
Ostrava) a Pn Brno-Maloméfice — Kyjov. V néasledujici tabulce jsou zobrazeny priklady relaci
dalkovych nakladnich viak{, kde je uveden normativ hmotnosti pro vybrany konkrétni druh
hnaciho vozidla v nejméné pfiznivém Useku trati z hlediska normativu hmotnosti.
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Tabulka 17 Dalkova nakladni doprava trasovana zelezni€énim uzlem Brno
Kategorie a . Normativ
viaku Trasa Hnaci vozidlo Trakce hmotnosti [t]
Ly o v 383 sz
Nex, Pn Havlickuv Brod — Brno — Breclav Elektricka S=1350
383 postrk
* P . v 383 L
Nex, Pn Ceska Trebova — Brno — Breclav Elektricka S=2400
383 postrk
Nex, pn | Brno-Malomerice — Brno-Slatina 383 Elektricka S=1900
— Prerov (— Ostrava)
Pn Brno-Maloméfice — Kyjov 750 Motorova S=1180
Yl ptipt. 750 =

Mistni nakladni doprava

Do mistni nakladni dopravy lze zafadit viaky kategorie Mn a dale sem spada obsluha viecek
na feSeném Uzemi. Vlaky kategorie Mn jsou vychozi ze ZST Brno-Maloméfice a sméfuji na
veskeré prilehlé Gseky (relace Strelice, Tisnov, Skalice nad Svitavou, Vyskov na Morave,
Bucovice, Modfice). Manipulacni vlaky jsou charakteristické prevazné obsluhou v nocnich,
pfipadné mimospickovych hodinach tvorenych zpravidla jednim Mn viakem denné.

Na nasledujicim obrazku jsou graficky znazornény trasy manipula¢nich viakd.

O Velké

|| Opatovice

Letovice

Skalice n.S.

Nedvédice

Komoftany u V

Brno-Malomérice
ina

o vs\at\“

Slapanice

O—ai?

Kralice n. O.

Oslavany /
v c
Osi Modriee C) ﬁ Slavkov u B.
- i
Ivancice Uvky, 8
Moravské ?:Il;?lnlce- %
Branice ce 2

(OHrusovany uB.

Obrazek 4 Mapa mistni nakladni dopravy v Zelezniénim uzlu Brno

V nasledujici tabulce jsou zobrazeny pFiklady relaci mistnich nakladnich viak{, kde je uveden

normativ hmotnosti pro vybrany konkrétni druh hnaciho vozidla v nejméné pfiznivém Gseku na
trase vlaku z hlediska normativu hmotnosti.
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Tabulka 18 Mistni nakladni doprava trasovana zelezniénim uzlem Brno
Kategorie a . Normativ
viaku Trasa Hnaci vozidlo Trakce hmotnosti [t]
Mn Velké Opatows:_e/Letowce - 7441 Motorova S=400
Modrice
Mn Vikov u Tlsnova/Rozrlfil_— TiSnov 7441 Motorova S=400
— Brno-Malomeérice
Mn NameSt nad Oslavou/lvancice — 731 Motorova S=350/S=600
Strelice — Brno-Malomérice
Mn Ivanovice na Hvelpe — Brno- v,7512, Motorova S=700
Maloméfice pripr. 742
Mn HruSovany u Brna — Modrice — 731 Motorova $=900
Brno jih —Brno-Malomeérice
. vy 742, .
Mn Nesovice — Brno-Maloméfice vy Motorova S=1200
pripr. 742

Z uvedeného vyplyva, Ze Zelezni¢nim uzlem Brno jsou pravidelné provozovany nasledujici
kategorie nakladnich viak{:

e Nex, Pn ve sméru z Ceské T¥ebové/Havli¢kova Brodu pfes ZST Brno-Maloméfice
a ZST Brno dolni nadrazi smér Bfeclav,

Stavajici poéty vlakli nakladni dopravy v zelezni€énim uzlu Brno

Mn vlaky ve sméru Skalice nad Svitavou, Stielice, Modfice, Tidnov, Bucovice
Pn, Mn v relaci Brno jih — Brno-Maloméfice urcené pro obsluhu terminalu Brno,
Nex, Pn, Mn ve sméru Brno-Malomérfice — BlaZzovice — Pferov/Kyjov,

Mn vlaky pro obsluhu vlecek.

Na nasledujicim obrazku jsou pomoci barevné skaly graficky znarorné&ny pocty vliakli nakladni
dopravy v GVD 2021 a GVD 2022.
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Denni pocty skutecné jedoucich vlakd nakladni

dopravy v obdobi 1. leden - 31. brezen

1 10 25 50 75 100
— e N

uvedené hodnoty predstavuji denni pocty vlaku v 9. nejsilnéjsi den v uvedeném obdobi (ij. 9. decil)

hodnoty vyss§i nez 25 jsou zaokrouhlovany na nasobky 5 (podle matematickych pravidel)

zahrnuty vlaky Nex, Pn, Mn a Vle¢

2021 2022

Tidnov Skalice & Tidnov Skalice
. Bmo-Kralovo Pole nad Svitavou 0 o Brno-Kralovo Pole 55 nad Svitavou
o]
Bmo-Maloméfice Bmo-Maloméfice
St Sté

BRNO aY Brno-Maloméfice BRNO \“, ‘

0db Brno-Zidenice (% QJQ Odb Brno-Zidenice b

Odb Bmo—Ce_rnnv;(cg-zhravi Odb Bmo-Cernovice-zhlav/

Brmo-Maloméfice

{ Taborska { Taborska
Bmo hL.n. 19 \Ogﬁlff‘o'cemm’i"e Bmo hln. AD “pQdb Brmo-Cemovice
\\\ <; Jf "\._\ 7,
Brme N\ r [l (Bmo 8
olni a ni N
nadrazi N § \ nggraii N 93‘
\ 3 \ 8
\ @ \\5
N Brmo-Slatinaly b Brmo-Slatinaty
(%] Brno-H. Her3pice 7] Bmo-H. HerSpice
5 Bmo-Hor. . i vyh. ¢ 651 5 Bmo-Hor L (vyh ¢ 651
= Herép»cecl = Her3pice -
g o b A
~ - <t
O . O .
Brno-Homi | f/Bmo-H. Her3pice- Brno-Homi mo-H. Her3pice-

Herspice- 5 o 2
2l S winice |\ 227 Aficke zhlavi \odicks zhiewI

zhiavi 8. Siinice
FN OBrno-Chrlice 2l OBmo-Chrlice

Hru$ovany u Brna Holubice Hru$ovany u Brna Holubice

Obrazek 5 Denni pocty skute€né jedoucich nakladnich viakll v GVD 2021 a 2022

Z obrazku je patrné, ze v GVD 2021 byl pocet vlakll trasovanych Zelezni¢nim uzlem Brno vy3si

nez v GVD 2022. Pfi¢inou nizsiho po¢tu viakl v GVD 2022 byla vyluka v Gseku Brno — Blansko,
kdy nebylo mozné zmin&nou relaci trasovat zadny vlak nakladni ani osobni dopravy z dtvodu

celkové rekonstrukce traté ve zminéném Useku. Dopravci proto v relacich, v nichZ se

nevyplatilo vlak trasovat odklonem pFes Havli¢kGv Brod vyuzivali objizdnou trasu ve sméru
Breclav — Pferov — Ceska Trebova, coZz mélo za nasledek pokles tranzitni nakladni dopravy pres

Zeleznicni uzel Brno.
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Denni pocty skutecné jedoucich viakl
v obdobi 1. leden - 15. brezen 2020
v obdobi 1. leden - 31. brezen 2023

1 25 100 150 200 250 300 545
----- — B

uvedené hodnoty pfedstavuji denni pocty viakl v 9. nejsilnéjsi den v uvedeném obdobi (1. 9. decil)
hodnoty vy8si nez 25 jsou zaokrouhlovany na nasobky 5 (podle matematickych pravidel)

zahrnuty vSechny druhy viakud
© misto zmény poctu vlaki, které se nepromita do zmény typu cary

pokud je v useku s oddélené vedenymi kolejemi dvoukolejné traté
uveden pouze jeden Ciselny Udaj, jedna se o soucet za obé koleje

1. leden - 15. brezen 2020 1. leden - 31. brezen 2023

nad Svitavou '96\ . Brno-Krélovo Pole

Brno-Kralovo Pole

BRNO ' Brno-Maloméfice BRNO

Odb Brno-Zideni Odb Bmo-Zidenice 77 ™

\B

’515 db Brmo-Cernovice-zhiavi '\ Odb Bmo-Cemovice-zhlavi
Taborska @ Téaborska
Brno hl.n. Odb Brno-Cemoavice Bmo hl.n. ¢ (}pqp_q_moéemovice

. o
mo olni
Odglni_, 2 n Qnadraii .
nadrazi = ~& [~ \ 8
S ~ ~ \
N % \@
.: \
Bmo-SIatinaq | Brno-Slatinal
% Brmo-Hor. OBmc-H. Her3pice v Bmo-Hor. Brno-H, HerSpice 1
S Hers O vyh. & 651 = Herspice A @ vyh & 651
S 40~ -
8125 5 prd
o rom ol  Botom
Herapice-+2 () Brno-H. Herdpice- oS Brno-H, Her3pice-
Zhib S8 winie s modfricke zhlavi zhlavi St. silnice ||*o" modrické zhlavi

OBrno-Chrlice QBmo-Chrlice

Hru$ovany u Brna Holubice

Obrazek 6 Denni poéty skuteéné jedoucich viaké v GVD 2020 a 2023 ZUB

Z obréazku Ize vy&ist skuteéné pocty jedoucich viakd bez rozliseni v obdobi 1. 1. — 15. 3. 2020
a v obdobi 1. 1. — 31. 3. 2023. Pocty viech vlak{ pro srovnani s GVD 2023 byly vybrany

z GVD 2020 z divodu, Ze v tomto GVD nekonala vyznamnéjsi vyluka. PFi srovnani Ize nalézt
napriklad odlidnosti v Gseku Brno-Horni HerSpice zhlavi statni silnice — Brno dolni nadrazi, kdy
byly v GVD 2023 vybrané vlaky linky S4 a R54 ve vsedni dny odklonény z dfvodu mimoradné
vyluky mezi stanicemi Brno hlavni nadrazi a Brno-Horni HerSpice. Vyluka v Gseku Brno —
Blansko méla také za nasledek pokles poctu viakd v Gseku Brno-Maloméfice — Adamov

a narlst dopravy v Gseku Brno-MaloméFfice. Zatimco vlaky osobni dopravy byly v Gseku Brno —
Adamov v provozu od zacatku platnosti GVD 2023, vlaky nakladni dopravy a expresni dalkové
vlaky osobni dopravy byly na Gsek Brno — Adamov pfesmérovany az od 1. 7. 2023.
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Nasledujici tabulka udava celkové intenzity dopravy pro GVD 2023 v jednotlivych Usecich
v rdmci Zelezni¢niho uzlu Brno. Hodnoty jsou uvedeny za obdobi 24 hodin.

Tabulka 19

Celkové intenzity dopravy — GVD 2023

usek Brno hlavni nadrazi — Brno-Horni HerSpice

smér Brno hlavni nadrazi — Brno-Horni Her3pice

smér Brno-Horni Her3pice — Brno hlavni nadrazi

osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
157 [¢] 157 156 [¢] 156
usek Brno-Horni Her3pice — ModFice
smér Brno-Horni Her3pice — Modfice smér Modfice — Brno-Horni Her3pice
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
99 1 100 98 1 99

usek Brno hlavni nadrazi — Odb Brno-Zidenice

smér Brno hl

avni nadrazi — Odb Brno-Zidenice

smér Odb Brno-Zidenice — Brno hlavni nadrazi

osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
173 3 176 172 2 174
Usek Odb Brno-Zidenice/Brno-Maloméfice — Adamov

smér Odb Brno-Zidenice/Brno-Malomé

ice — Adamov

smér Adamov

Brno-MaloméFice/OdbBrno-Zidenice

osobni doprava

nékladni doprava

celkem

osobni doprava

nékladni doprava

celkem

87

23

110

87

22

109

usek Odb Brno-Zidenice/Brno-Maloméfice — Brno-Kralovo Pole

smér Odb Brno-Zidenice/Brno-Maloméfice — Brno-Kralovo

smér Brno-Kralovo Pole — Brno-Maloméfice/Odb Brno-

Pole Zidenice
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
104 15 119 103 15 118
Usek Odb Brno-Zidenice — Brno-MaloméFice
smér Odb Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice smér Brno-Maloméfice — Odb Brno-Zidenice
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
4 40 44 4 40 44

ModFice — Brno dolni nadrazi

smér Modfice — Brno dolni nadrazi smér Brno dolni nadrazi — Modfice
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
[¢] 38 38 [¢] 37 37
usek ModFice — Brno jih
smér Modfice — Brno jih smér Brno jih — Modfice
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
[¢] 2 2 [¢] 2 2

usek Brno jih — B

rno dolni nadrazi

smér Brno jih — Brno dolni nadrazi smér Brno dolni nadrazi — Brno jih
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
0 6 6 0 6 6

usek Brno dolni nadrazi — Odb Brno-Cernovice zhlavi Taborska

smér Brno dolni nadrazi — Odb Brno-Cernovice zhlavi

smér 0db Brno-Cernovice zhlavi Taborska — Brno dolni

Téborska nadrazi
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
(o] 35 35 (o] 35 35
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usek 0db Brno-Cernovice zhlavi Taborska — Odb Brno-Zidenice

smér Odb Brno-Cernovice zhlavi Taborska — Odb Brno- smér Odb Brno-Zidenice — Odb Brno-Cernovice zhlavi
Zidenice Taborska
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
11 40 51 10 40 50

odb Brno-Cernovice zhlavi Taborska — Odb Brno-Cernovice

smér Odb Brno—(fernovice zhlavi Taborska — Odb Brno- smér Odb Brno-Cernovice — Odb Brno-Cernovice zhlavi
Cernovice Taborska
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
7 18 10 6 16 7

Brno hlavni nadrazi — Odb Brno-Cernovice

smér Brno hlavni nadrazi — Odb Brno-Cernovice smér Odb Brno-Cernovice — Brno hlavni nadrazi
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
44 0 44 43 0 43

usek 0db Brno-€ernovice — Brno-Slatina

smér Odb Brno-Cernovice — Brno-Slatina smér Brno-Slatina — Odb Brno-Cernovice
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
54 7 61 54 6 60

usek Brno dolni nadrazi — StFelice

smér Brno dolni nadrazi — Stfelice smér Strelice — Brno dolni nadrazi
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
0 4 4 0 3 3

usek Brno-Horni Her3pice — StFelice

smér Brno-Horni Her3pice — Strelice smér Stfelice — Brno-Horni Her3pice
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
58 1 59 58 [¢] 58

usek Brno hlavni nadrazi — Brno-Chrlice

smér Brno hlavni nadrazi — Brno-Chrlice smér Brno-Chrlice — Brno hlavni nadrazi
osobni doprava nékladni doprava celkem osobni doprava nékladni doprava celkem
37 3 40 36 2 38

1.6 Rozsah dopravy ve vychozim stavu v dobé
predpokladaného zahajeni realizace stavby

Stavajici kapacita Zelezni¢niho uzlu Brno je zasadnim omezujicim faktorem, ktery brani
zasadnéjsimu navyseni stavajiciho rozsahu dopravy nebo zasadnim systémovym zménam
v konstrukci tras jednotlivych viakovych linek. Do doby zahéjeni realizace stavby ZUB,
predpokladané v roce 2028, dojde proto jen k dil¢éim zménam v osobni regionalni dopravé
souvisejicich s dokoncenim elektrizace a zdvojkolejnéni trati Stielice — Zastavka u Brna

a stavby Boskovicka spojka. Modernizace trati Brno — Pferov a elektrizace trati BlaZzovice —
Veseli nad Moravou v této dobé nebudou v tak pokrocilé fazi, aby doslo k zadsadnim zménam
v pfislusné koncepci osobni dopravy na téchto tratich. V nakladni dopravé se predpoklada
pouze CasteCné navyseni rozsahu tranzitni nakladni dopravy, av$ak toto je podminéno
vhodnymi ekonomickymi, technickymi a dal$imi podminkami. Z tohoto dvodu Ize pro
zjednodusSenou ilustraci povazovat stavajici rozsah dopravy za prakticky totozny, jako bude
pravdépodobné i ve vychozim stavu pfed zahajenim stavby ZUB.

1.7 Kapacitni ukazatele sou€asného stavu

O kapacitné problematickych mistech nasi Zeleznicni sité pojednava dokument ,,Identifikace
tzkych hrdel”, ktery je rozdélen do tii etap:

e |. etapa pojednava o identifikaci Gzkych hrdel v tratovych Gsecich zahrnutych do sité
TEN-T;

e 1l. etapa pojednava o identifikaci Gzkych hrdel v ostatnich tratovych Gsecich;

e 1l etapa pojednava o identifikaci Gzkych hrdel v ramci zelezni¢nich uzl{ a jinych

vybranych stanic s velkym rozsahem provozu.
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Jednim ze zahrnutych uzld do I11. etapy pfedstavuje i uzel Brno. V ramci kapacitniho posouzeni
byla posouzena jak vybrana zhlavi, tak kolejové skupiny.

1.7.1 Kapacitni posouzeni vybranych tratovych usek

V ramci kapacitniho posouzeni byla stanovena propustnost a vyuziti optimalni hodnoty
propustnosti vybranych tsek.

1. PFerov — Sokolnice-Telnice — Brno hl.n. (88 km), Holubice — BlaZovice (3 km)

Rozsah dopravy

e o_sobm" osobr)i ) nakladni celkem celkem
dalkova regionalni GVD skut.

Pferov — Nezamyslice 28 34 80

Nezamyslice - Vyskov na Moravé 21 oo B 80

Vyskov na Moravé — Holubice 43 3 14 65 65

Holubice - Blazovice 1 65

Holubice — Kfenovice horni nadrazi 2 9

Krenovice hor. n. — Sokolnice-Telnice 3 38 4 45

Sokolnice-Telnice - Brno hl. n. 56 65

Hodnoty propustnosti

hodnota propustnosti optimalni kriticka

Pferov — Nezamyslice 80 125

Nezamyslice - Vyskov na Moravé 75 115

Vyskov — Holubice — Blazovice 95 140

Holubice — Sokolnice-Telnice 60 80

Sokolnice-Telnice - Brno hl. n. 90 115

Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti

obdobi cely den 5az20h

Pferov — Nezamyslice 95 % 120 %

Nezamyslice - Vyskov na Moravé 110 % 140 %

Vyskov - Holubice — Blazovice 70 % 80 %

Holubice — Sokolnice-Telnice 75 % 90 %

Sokolnice-Telnice - Brno hl. n. 70 % 90 %

Sedé podbarvené Useky znaci vyluky v uzlu Brno, které méli v dobé zpracovani uvedeného
dokumentu vliv na provoz.

Neptiznivé vysledky vykazuje Usek Prerov — VysSkov na Moravé, zejména mezi
Nezamyslicemi a VySkovem na Moravé. Omezujici je dale mezistani¢ni Gsek lvanovice na
Hané — Vyskov na Moravé, b = 7,66 min. Mirné pfiznivéjsi jsou Gseky Kojetin — Némcice
nad Hanou, b = 7,10 min a Nezamyslice — Ivanovice na Hané, b = 6,95 min.

2. Brno-Slatina — Brno hl.n. (10 km)

Rozsah dopravy

Stk osobni osobni nakladni celkem celkem
dalkova regionalni GVD skut.
Brno-Slatina - Odb Brno-Cernovice 48 56 14 119
0db Brno-Cernovice — Brno hl. n. 47 41 88
0db Brno-Cernovice ~0db Brno-
Cernovice zhl. Taborska 1 15 14 .
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Hodnoty propustnosti — dvoukolejny usek

smér a kolej TAM - 2. kolej ZPET - 1. kolej celkem
hodnota propustnosti optimalni kriticka optimalni kriticka optimalni kriticka
Brno-Slatina — Odb B.-Cernovice 135 200 145 215 280 415
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti — dvoukolejny usek

smeér a kolej TAM - 2. kolej ZPET - 1. kolej

obdobi cely den 5az20h cely den 5az 20 h
Brno-Slatina — Odb B.-Cernovice 45 % 60 % 40 % 55 %

Hodnoty propustnosti — jednokolejny usek

hodnota propustnosti

optimalni

kriticka

0db Brno-Cernovice — Brno hl. n.

90

135

Vyuziti optimalni hodnoty propu

stnosti — dvoukolejny usek

obdobi

cely den

5az 20 h

0db Brno-Cernovice — Brno hl. n.

100 %

135 %

Neptiznivé vysledky v jednokolejném Gseku Brno-Cernovice — Brno hl.n.. Usek byl
provéFen téz pomoci separatni simulace, podle vysledk{ této metody se jedna o pretizené

zafizeni (qw = 200 %).

Rozsah dopravy

Lanzhot st. hr. — Bfeclav — Brno hl.n.

Gsale osobni osobni vlaky nakladni | viaky celkem | celkem
dalkova | regionalni Sv Lv GVD skut.

Kuty — Breclav 28 i [ ¢ Fii 18 120 130

Breclav — Sakvice 38 - 165 175

Sakvice — Vranovice 46 170 180

Vranovice — Modrice 68 78 56 200 210

MOCTTIFE - Brno-H. Herspice-modrické 79 54 205 510

zhlavi

Brno-H. ngsplcue—_modricke zhlavi - 76 114 195

Brno-Horni Herspice

Brno-Horni Herspice — Brno hl. n. 9z 212 10 315

Brno-Horni Her3pice-modfické zhlavi - 1 71 70

Brno-Horni Her3pice-vyh. €. 651

Brno-Horni Herspice-vyh. €. 651 - 1 74 75

Brno dol. n.
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Hodnoty propustnosti — dvoukolejné useky

smér a kolej TAM - 2. kolej ZPET - 1. kolej celkem

hodnota propustnosti optimalni kriticka optimalni kriticka optimalni kriticka

Kuty — Breclav 105 145 115 155 220 300

Breclav — Vranovice 120 165 150 200 270 365

Vranovice - Br]no—Horm Herspice 115 165 115 165 230 330

/ Brno dolni nadr.

Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti — dvoukolejné aseky

smér a kolej TAM - 2. kolej ZPET — 1. kolej

obdobi cely den 5az20h cely den 5az20h

Kuty — Breclav 55 % 60 % 55 % 45 %

Breclav — Vranovice 70 % 85 % 60 % 65 %

Vranovice - Br‘no—Horm Herépice 00 % 115 % g5 o, 105 %

/ Brno dolni nadr.

Hodnoty propustnosti — trikolejny usek

smér a kolej 1. kolej 2. kolej 3. kolej

hodnota propustnosti optimalni kriticka optimalni kriticka optimalni kriticka

Brno-H. Herspice — Brno hl. n. 140 205 185 270 140 205
celkem

hodnota propustnosti optimalni kriticka

Brno-H. Herspice — Brno hl. n. 465 675

Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti — trikolejny usek

smér a kolej 1. kolej 2. kolej 3. kolej

obdobi cely den 5az20h cely den 5az20h cely den 5az20h

Brno-H. Herspice — Brno hl. n. 70 % 90 % 50 % 65 % 85 % 120 %

Rizikova Uroven kvality v Useku Vranovice — Brno hl.n. Ve dvoukolejném tseku (Vranovice
— Brno-H. Herspice) je omezujici mezistani¢ni Gsek HruSovany u Brna — Modfice.
Trojkolejny Usek (Brno-H. Her3pice — Brno hl.n.) je tvofen jednim mezistani¢nim Usekem.

ModFice — Brno jih — Brno-Horni Her3pice modFické zhlavi (3 km)

Rozsah dopravy

ok osobni osobni nakladni celkem celkem
dalkova regionalni GVD skut.

Modfice — Brno jih 9 5 15

Brno{_jfh = Brno'Horm Herspice 16 10 20

modricke zhlavi

Hodnoty propustnosti

hodnota propustnosti optimalni kriticka

cela trat 90 140

Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti

obdobi cely den 5az20h

celd trat 5 % 5 %

Komplex trati v okoli Odb Brno-Zidenice
Jednd se o skupinu trati ohrani¢enou stanicemi Brno hl.n., Brno dolni n., Brno-Slatina,
Adamov a Brno-Kralovo Pole. Useky jsou zfejmé z obrazku. Na obrazku jsou soucasné
zakresleny planované pocty vlakl podle GVD 2019/20.
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smér Adamov

Brno-Kralovo Pole
Brno-Maloméfice
St 6

'~ Brno-Maloméerice

\ Odb Brno-Cernovice
\\~zhlavi Taborska

Brno hl.n. ~.0db Brno-Cernovice

Brno

dolni__
nadrazi

Brno-Slatina'™

150 200 250 300
. s

hodnoty piedstavuijl plénované denni pocty viakt v
37. nejsiln&jsi den v uvedeném obdobi (tj. 9. decil)

hodnoty jsou zaokrouhlovany na nasobky 5

Rozsah dopravy

: osobai | OS0bnT | whky | o | celkem | celkem
Sk dalkova | "SI0 | SV | kadni o GVD | skut.
hl. n. - Zidenice 126 213 16 4 15 372
Zidenice — Maloméfic= 5t & ot B 173
Maloméfice St. & - Adamav <4 222
ZIdEI‘IIC'E. - Malerr'sr-E-.S:. 3 Py i 153
Maloméfice 5t 3 - Kr3love Pole 31 191
dalni n. — Cernavice zhl. Tiborska 2 70 81
Cermovice zhl, Taborsks — Zidenice 1 17 84 112
5_Iati’13 - Iferpo'.'rl:e 48 56 24 119
Cemavice — Cermovice zhl. Taborska 1 15 31
Zidenice - Maloméfics 19 20 22 128
Mzaloménice — Maloméarice 5t 6 44 £9
Maloméfice - Malomafice St 3 31 38
pocet viakd koeficient tekani (gw) koeficient ekani (gw)

lisek tam [ zpét obdobi 24 h obdobi 5 2% 20 h

24 h 5az20h tam | Zpét tam | Zpét
viechny relace 554 419
hl. n. - Adamov 85/85 74[72 165 % 130 % 175 % 140 %
hl. n. — Krdlovo Pole 76[77 67/69 170 % 140 % 185 % 145 %
hl. n. - Maloméfice 1515 10/8 95 % 120 % 115 % 170 %
Malomér. - Adamov 24/26 14/12 105 % 55 % 170 % a0 %
Malomér. — Kr. Pole 15/20 10/9 95 % 40 % 125 % 65 %
dolni n. - MaloméF, 34/34 20/16 20 % 40 % 30 % 55 %

Vzhledem ke slozitosti Gseku nemaji analytické vypocty kapacity dostatecnou vypovidaci
hodnotu. Proto byl tento Usek provéfen metodou separatni simulace. V tabulce jsou
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uvedeny vysledky jak pro vSechny vlaky, tak pro nejpocetnéjsi relace (tyto relace zahrnuji
cca 90 % vlakd).

Ukazatele kapacity svédcici o pretizeni jsou u nejsilnéjsich relaci hl.n. — Kralovo Pole a hl.n.
— Adamov. PFi¢inou je kromé vysokého poctu viakd (zvlasté ve spole¢ném tseku hl.n. —
Zidenice) také vysoka rychlostni heterogenita dana poctem zastavek (v relaci do Kralova
Pole jsou 2 zastavky, do Adamova dokonce 3).

6. Brno-Horni HerSpice — Jihlava (101 km)

Rozsah dopravy

. osobni osobni : E celkem celkem
S dalkova regionalni Bakiadnl GVD skut.
Brno-H. Her. — Brno-H. Her.-zhl. St. sil. - 1 110 110
Brno-H. Her.-zhl. St. silnice — Stfelice i 5 115 115
Strelice — Zastdvka u Brna 48 2 65 65
Zastavka u Brna — Nam&3f n. Oslavols Y 39 2 55 55
Namést nad Oslavou - Studenec 30 1

Studenec — Trebit - 45 45
Trebic - Okrisky 26 il

Okfisky — Jihlava 22 6 40

Hodnoty propustnosti — dvoukolejny tsek

smér a kole] TAM - 2. kole] ZPET - 1. kolej celkem
hodnota propustnosti optimalni kritick3 optimalni kriticka optimalni kriticka
Brno-Horni HerSpice - Stielice 80 120 100 150 180 270
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti — dvoukolejny tsek

smér a kolej TAM - 2. kolej ZPET - 1. kolej
obdobi cely den 5az20h cely den Saz20h
Brno-Horni HerSpice - Stielice 70 % 95 % 60 % B5 %

1.7.2

Kapacitni posouzeni vybranych zhlavi

V ramci kapacitniho posouzeni byly stanoveny nasledujici ukazatele:

obdobi: ¢asové obdobi, které je vysetfovano

vlakl: pocet vlakl zahrnutych do simulace

jizdy pos. dild: jizdy posunovych dild zahrnutych do simulace

¢: koeficient koliznosti, tj. podil poCtu dvojic jizd, které jsou vzajemné kolizni

k celkovému poctu dvojic

s: primérny pocet soucasné& moznych jizd, tj. jizd, které jsou mozné ve stejny
okamzik, protoZe tyto jizdy nejsou vzajemné vyloucené (tato veliina je pfevracenou
hodnotou koeficientu koliznosti)

wort: optimalni hodnota ¢ekani v provozu [min]

w: ¢ekani v provozu [min]; hodnota zjisténa simulacf

gw: koeficient ¢ekani v provozu (podil veli¢in wort a w); jedna se o hlavni hodnotici
veli¢inu; jsou uvedeny hodnoty ,primér* (podil éekani v provozu a optimalni hodnoty
¢ekanf — obé hodnoty jsou uvedeny v pfedchozich sloupcich) a hodnota odpovidajici
9. decilu
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1. Brno hl.n., zhlavi smér Brno-Horni Her3pice, Brno-Chrlice, Odb Brno-Cernovice

Pocty viakd podle druhi - cely den

smér osobni osobni viaky nakladni viaky celkem | celkem
dalkova | regiondini Sv Lv GVD skut.
Brno-Horni HerSpice 92 212 10 315 315
Brno-Chrlice 3 56 B 65 65
Odb Brno-Cernovice 47 41 2 90 85
celkem 142 309 12 4 465 465
Souhrnné ukazatele kapacity
obdobi viakl jizdy pos. P 5 Woer W w
[h] dili [izdy] [min] [min] primar 9.decil
16— 18 63 il 37% 271 0,69 0,71 104% 204%
Rozdéleni jizd podle predpokiadané kvality
Urover kvality
Ooptimalni +
poptimalni
Odolni polovina rizikového pasma
Ohorni polovina rizikového pasma
Onedostateéna
2. Brno hl.n., zhlavi Odb Brno-Zidenice
Poéty viakll podle druhi - cely den
osobni osobni viaky nakladni viaky celkem | celkem
dalkova | regionalni Sv Lv GVD skut.
126 213 16 4 15 370 375
Souhrnné ukazatele kapacity
obdobi viakd jizdy pos. @ s Woer w qu
[h] dilu Dizdy] [min] [min] primar o.dedil
16 - 18 50 63% 1,60 0,49 0,62 126% 227%

Rozdéleni jizd podle predpokladané kvality

Uroven kvality

Boptimalni +

Boptimalni

Odalni polovina rizikového pdasma
Ohorni polovina rizikového pasma
Onedostateénd
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Brno-Horni Her$pice, zhlavi smér ModFice, Brno jih, Stfelice a Brno dolni nadrazi

Pocty viakd podle druhl(l - cely den

smér asabni asobni viaky | nakladni | viaky calkem | celkem
dalkovd | regiondlni Sv Lv GVD skut,
Modrice 76 115 1 63 275 250
Brno jih 8 10 20
Strelice 16 a8 3 115 120
celkem vné&jsi sméry pied zhlavim 92 213 4 71 400 390
Brno dolni nadrazi 1 71 70 75
Souhrnné ukazatele kapacity
obdobi vlaki Jizdy pos. @ 5 Woer w Gw
[h] dild DGizdy] [min] [min] primér 9.decil
16 - 18 53 38% 2,61 0,64 0,48 71% 119%
Rozdéleni jizd podle predpokladané kvality
Urovefi kvality
poptumalni +
Doptimaini
DOdolni polovina rizikového pasma
Ohomi polovina rizikového pasma
Onedostatednd
groven kvality Jizdy, kterych se nepfiznivéa droven kvality tyka
& nakladni vlaky jedouci ve sméru Brno dolni nadrazi — Modnice
Brno-Horni HerSpice, zhlavi Brno hil.n.
Pocty viakd podle druhi(l - cely den
osobni osobni viaky | ndkladni | viaky celkem | celkem
délkovad | regiondlni Sv Lv GVD skut.
92 212 10 315 315
Souhrnné ukazatele kapacity
obdobi viaki Jizdy pos. @ s Woer w qu
[h] dild Dizdy] [min] [min] prumér 9_decil
16— 18 45 4 42% 2,40 0,60 0,32 53% 85%
Rozdéleni jizd podle predpokladané kvality
< 1[5(: bop, Uroved kvality
i ke i Ooptimalni +
| ~ V O optimalni
Odclni polowving nzikového pasma
Ohorni polovina rizikového pasma
Onedostststng
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5. Brno-Kralovo Pole, zhlavi Brno-MalomeéFice St. 3

Pocty viakd podle druhil - cely den

osobni osobni viaky nakladni via celkem | celkem
dalkova | regionalni Sy Lv GVD skut.
49 104 4 Eh 4] 190 185
Souhrnné ukazatele kapacity
obdobi viakd Jizdy pos. [ s Waer w G
[h] dila [fzdy] [min] [min] primar 9.decil
15 - 17 27 57% 1,75 0,67 0,12 18% 32%

Rozdéleni jizd podle predpokladané kvality

Urover kvality

Ooptimaini +
5 Ooptimalni

Odolni pelovina rizikového pasma
Ohorni poloving rizikového pdsma
oOnedostateéna

6. Brno-MaloméFice, zhlavi smér Brno-Zidenice, Brno-Kralovo Pole a Adamov

Pocty viakl podle druhd - cely den

SMér osobni osobni viaky | nakladni | wlaky celkem | celkem
dalkova | regionalni Sv Lv GVD skut.

Brno-Zidenice (koleje T1, T2) 76 a7 1 175 180

Bmo-Zidenice (koleje T1a, T2a) 49 103 3 155 155

celkem (vnéjsi sméry pied zhl.) 125 200 = 325 335

Adamov 76 97 5 44 220 225

Brno-Krdlovo Pole 49 103 e 31 6 190 185

celkem (vnéisi sméry za zhlavim) 125 200 Q9 75 6 415 410

Souhrnneé ukazatele kapacity
obdobi viaki | jizdy pos. ™ s Woer w Quw
[hl dith [izdy] [min] [min] primér | 9.dedi
15 - 17 57 28% 3,56 0,65 0,34 52% 105%

Rozdéleni jizd podle predpokladané kvality

2%

~RT%|

Uroven kvality

Doptimalni +
Boptimalni

Bdolni polovina rizikového pasma
Ohorni polovina rizikového pasma
Onedostateénd

Z uvedeného kapacitniho posouzenf zhlavi vyplyvaji zhlavi, ktera disponuji nedostate¢nou, Ci
rizikovou Urovni kvality. Jedna se o:

1. Brno hl.n., zhlavi smér Odb Brno-Zidenice s hodnotou qw = 126 %,
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2. Brno hl.n., zhlavi smér Brno-Horni Her&pice, Brno-Chrlice, Odb Brno-Cernovice s hodnotou
qw = 104 %.

1.7.3
V ramci

Kapacitni posouzeni vybranych kolejovych skupin
kapacitniho posouzeni byly stanoveny nasledujici ukazatele:

koleje: popis varianty vypoctu

k: pocet koleji zahrnutych do vypoctu

Nz: pocet zakladnich jizd

Tz: vypocetni doba pro zakladni jizdy

a: primérna doba mezi vstupy

va: varia¢ni koeficient primérné doby mezi vstupy
b: primérna doba obsazeni

vb: variaéni koeficient primé&rné doby obsazeni

S: stupen obsazeni

Pv: pravdépodobnost planovaného cekani

Pv ort: optimalni hodnota pravdépodobnosti planovaného cekani
grv: koeficient pravdépodobnosti planovaného cekani

1. Brno hl.n., obvod osobni nadrazi

Pocty viak( podle druhd a smérd — cely den
smér osobni osobni viaky | ndkladni | viaky celkem | celkem
dalkova | regiondlni Sv Lv GVD skut,
Brno-Hormi Herspice 92 212 10 315 315
Brno-Cermovice 3 56 4 65 65
0db Brno-Cernovice 47 41 2 90 85
0db Brno-Zidenice 126 213 16 4 15 370 375
Souhrnnée ukazatele kapacity pro obdobi 15.55 aZ 17.55
3 k N T a va b vb s a
kole: ; b E : : P o
i [kolsje] | [izdy] | [min] | [min] | [ | [min] | [ | [-] Vi || e | i
5 nastupistém 11 67 112 1,7 1,18 11,5 0,54 0,62 | 10,4% | 2,5% | 415%
prub&zné
s ndstupiStAm [ 51 118 2,3 1,05 | 10,3 | 0,56 | 0,75 | 39,6% | 2,5% | 1586%
Jausé 5 16 106 66 | 0,81 | 153 | 0,41 | 0,46 | 4,8% | 2,5% | 191%
s nastupistém

Z diivodu omezenéhe poétu koleji vybavenych nastupistém se Castgji uplatiuji vjezdy na obsazenou

kolej

2. Brno-Horni HersSpice

Pocty viakii podle druhii a smérii - cely den
Smér osobni osobni viaky nakladni viaky celkem celkem
dalkova | regiondini Sv Lv GVD skut.
Modfrice 76 114 A ¢ 190 195
Brno hl. n. 92 212 10 315 315
Souhrnné ukazatele kapacity pro obdobi 16.00 az 18.00
: K Nz Tz a va b vb 5 Gev
kol : = 2 = 2 P,
B [koleje] | Gizdy] | fmin] | gmin] | ] | fmmd | (3 | 0 | P [Por | O
5 ndstupistém 4 45 120 2.7 0,84 4,4 0,22 0,41 3,9% | 2,5% | 155%
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Na zakladé uvedeného kapacitniho posouzeni kolejovych skupin byla vyhodnocena jako
nedostate¢na kolejova skupina v ZST Brno hl.n. — prljezdné koleje s nastupisti, ktera vykazuje
hodnotu qw = 1586 %. kolejova skupina v ZST Brno hl.n. dosahuje nejhorsich vysledkl v
radmci sité Spravy Zeleznic.

Grafické znazornéni propustnosti a pfedpokladané kvality provozu v tratovych Usecich, zhlavich

a kolejovych skupinach je znazornéno graficky na nasledujicim vyrezu z dokumentu
Identifikace Uzkych hrdel, 111. etapa:

\\

Bmo-Malomérice
St 6

BRNO

Bmo-Maloméfice

Odb Bmo-Zidenice

orskd

_ Odb Brno-Cernovice-zhiavi
G Taborsk
Bmo hl.n. *, \Odb Brmo-Cemovice

vnitini barva se tyka primérné kvality

* bila barva znati, Ze dané zhlavi nebylo vySetfovano
{_ barva na obvodu se tyka kvality odpovidajici 9. decilu
(Sedd barva znadi, ze Uroven kvality pro primér a
pro 9. decil odpovida stejné barvé)

udaje tykajic se kapacity kolejovych skupin:
O udaj tykajic se kapacity kolejové skupiny

oranzovy okraj: provozni diisledky omezeného poftu koleji (napfiklad nutnost
/ uplatfiovani vjezdl na obsazenou kolej), blize viz Pfiloha B

kriticka
E-Iinéhodnﬂta
zatizené ——
zarizeni pretizene
zafizeni =
H H u tratovych dsekd
I sc fialova barva

predpokiadana kvalita: ’H ‘_ netplatriuje
o rizika , | .
vyhovujici nevyhovujici nevyhovujici
kvality

optimalni rozsah

vyuziti propustnosti:
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2 Provozneé technologicky navrh cilového
stavu

2.1 Dopravneé technologické odlivodnéni pFijatého Fedeni

2.1.1 Zakladni vychodiska

Navrh provozni a technické koncepce stavby ZUB navazoval na pfedchozi dokumentace

a pozadavky definované ve zvlaStnich technickych podminkach pro jeji zpracovani. Zakladnim
vychozim podkladem byla ,,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno*, ktera byla
zpracovavana v letech 2015 — 2017. Tato studie proveditelnosti zahrnovala navrh a posouzeni
nékolika variant prestavby Zelezni¢niho uzlu. Jednotlivé varianty byly posuzovany z hlediska
pInéni pozadovanych cilll, z hlediska vy3e investi¢nich a provoznich nakladd, z hlediska
dosahovanych celospoledenskych pFinosl, z hlediska dopadl na Gizemi a z hlediska rizik. Na
zakladé tohoto posouzeni upfednostnila Centralni komise Ministerstva dopravy variantu Ab

k dalSimu sledovani.

V navaznosti na uvedené rozhodnuti CKMD byla nasledné zpracovana aktualizace dopravni
technologie varianty Ab. Tato dopravni technologie byla zpracovana jako soucast doprovodné
dokumentace k zaméru projektu stavby ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-
MaloméFice®. Konkrétné tato dopravni technologie obsahovala aktualizaci vyhledového rozsahu
dopravy, podrobné dopravné technologické vypocty a separatni simulaci jednotlivych ¢asti
Zelezni¢niho uzlu. Hlavnim vystup z této dokumentace byla identifikace Uzkych hrdel a
pozadavky na Upravy technické koncepce varianty Ab pro navysSeni kapacity.

Vliv na provozni a technickou koncepci stavby mél i vyvoj v projektové pripravé staveb

z s ~ s 7z v O . -r s . - , 2
vysokorychlostnich trati a dalSich zameru vyplyvajicich z koncepce Rychlych spojeni. Jedna se
zejména o dokumentace ,,Studie proveditelnosti trati Praha — Brno — Bfeclav®, ,,Studie
proveditelnosti Ostrava — Pferov — Brno* a ,,Studie proveditelnosti nového Zelezni¢niho spojeni
Brno — Znojmo*“. Tyto dokumentace byly zpracovany nezavisle na aktualizaci dopravni
technologie ZUB popsané v pfedchozim odstavci a nefesily tak dopady nové provozni koncepce
na téchto tratich na stavbu ZUB.

V aktualné zpracované dokumentaci zaméru projektu a doprovodné dokumentaci predmétné
stavby bylo nutné vychazet z uvedenych dokumentaci a brat v potaz zakladni zavéry

a doporuceni, které z nich plynuly. Dale bylo nutné sjednotit vyhledovy rozsah dopravy,
zejména dalkové osobni dopravy a v ramci koordinace navrhu technické a provozni koncepce
stavby navrhnout takové Upravy varianty Ab, které povedou k realizovatelnosti pozadované
provozni koncepce pfi dosazeni odpovidajici irovné provozniho zatizeni jednotlivych ¢asti ZUB.
V tomto smyslu byl sledovan jeden horizont, a to cilovy stav po dokonceni realizace vsech
relevantnich Zelezniénich staveb v zajmovém Gzemi. Tomuto cili byl pfizplsoben postup
zpracovani dokumentace popsany v nasledujici kapitole.

2.1.2 Postup navrhu provozni a technické koncepce

V prvni fazi byly vyhodnoceny jednotlivé podkladové dokumentace. V ramci tohoto
vyhodnoceni bylo zpracovano porovnani predpokladaného rozsahu dopravy dle jednotlivych
dokumentaci. Zaroven byly vyhodnoceny zavéry a doporuceni aktualizace dopravni technologie
ZUB. Zasadnim zavérem této faze bylo zjisténi fady rozporl vyhledového rozsahu dopravy
mezi jednotlivymi dokumentaci. Jednalo se o rozpory &islovani linek, intervald linek, parametr(
nasazovanych souprav a podobné. Zaroven panovaly i rozpory v zastavovaci politice vybranych
linek v jednotlivych dopravnich bodech ZUB.

V druhé fazi bylo v ramci nékolika jednani a konzultaci provedeno stanoveni jednotného
vyhledového rozsahu dopravy a zastavovaci politiky linek v ramci dopravnich bodd ZUB.
V regionalni dopravé byly vyhledové predpoklady v jednotlivych dokumentaci v relativni shodé
a dochazelo pouze k dil¢im upfesnénim. V pfipadé dalkové dopravy bylo nutné pfijmout napfi¢
Glastniky projednavani urité kompromisy. Ty se tykaly zejména zastavovani dalkovych viakd
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v dopravnich bodech mimo stanici Brno hlavni nadrazi a konkrétnich konstrukcénich poloh tras
jednotlivych vilakovych linek. Vysledny dohodnuty navrh vyhledového rozsahu dopravy je
popsan v kapitole 2.3 a predstavuje ideovy modelovy stav pro zpracovani této dokumentace.
Vzhledem ke vzdalenosti daného ¢asového horizontu mize dle vyvoje pfepravni poptavky a dle
podminek v navazujici Zelezni¢ni siti je tfeba uvazovat s pfipadnymi zménami. Pfi tomto
védomi byla technicka koncepce stavby v dal3ich fazich navrhovana tak, aby byla zajisténa
uréita droven ¢erpani kapacity a mozna provozni flexibilita pfi konstrukci NJR nebo
operativnich Fizeni provozu v realném provozu.

V treti fazi byl na zakladé dohodnutého vyhledového rozsahu dopravy proveden ideovy navrh
provozniho a technického Fedeni jednotlivych ¢asti ZUB se zakladnim posouzenim. Obecné byl
postup takovy, Ze byla navrzena ideova feseni uspofadani dopraven a spojovacich/tratovych
koleji v podobé zakladniho schematického navrhu. Tyto navrhy byly nasledné vhodnym
zplsobem posouzeny z hlediska dosazeni provozni koncepce a ve vybranych pFipadech

i z hlediska technické proveditelnosti. Konkrétni postup uvazovany v jednotlivych ¢astech ZUB
této faze je popsan v nasledujicich kapitolach, véetné zdlvodnéni pFijatého vysledného feseni.
Metodicky postup i vysledné zavéry k jednotlivym lokalitam byly priib&zné projednavany

a vysledkem této faze bylo pfijeti zakladniho ideového dopravniho uspofadani ZUB, které
definovalo zakladni fedeni jednotlivych dopraven, poéty tratovych/spojovacich koleji a jejich
vzajemné prostorové usporadani.

Ve Ctvrté fazi byl zpracovan podrobny navrh dopravniho schématu, kolejového feseni

a umisténi prvkl zabezpe&ovaciho zafizeni. Jednalo se o iteraéni postup zahrnujici prib&znou
koordinaci navrhd koncepce stavby dle uvedenych profesi a konzultaci. V této fazi bylo rovnéz
definovano vysledné formalni &lenéni ZUB s definovani nazvl dopravnich bodd, &isel koleji,
¢isel nastupist, atd. Vysledkem této faze byl navrh konceptu doprovodné dokumentace, ktery
byl projednan formou pfipominkového Fizeni v ramci odbornych sloZek SZ.

V paté fazi bylo provedeno vyhodnoceni pfipominek ke konceptu doprovodné dokumentace
a jejich zapracovani. Jednalo se o dodate¢né Upravy navrhu GPK, poloh vybranych vyhybek
a poloh znacek ETCS. Po dokonceni tohoto navrhy byly zpracovany podrobné dopravné
technologické vypocty a dle jejich vysledki byly adekvatné upraveny nakresné jizdni Fady,
plany obsazeni koleji atd. Tato faze byla zakonena vyhotovenim kompletni doprovodné
dokumentace k pfipominkam v ramci odbornych slozek SZ.

V Sesté fazi bylo provedeno vyhodnoceni a zapracovani pfipominek odbornych slozek SZ

k doprovodné dokumentaci. Nedochazelo, az na drobné vyjimky, ke zménam technické
koncepce stavby. Byly viak provedeny opravy a upfesnéni formalniho charakteru. Byly
revidovany dopravné technologické vypocty a dle jejich vysledk{ revidovany navrhy
nakresnych jizdnich Fadl a plan( obsazeni koleji. Vysledkem této faze je vysledna doprovodna
dokumentace zaméru projektu ZUB, ktera v jednotlivych textovych zpravach a pfilohach
obsahuje vysledné dopravné technologické fesent.

2.1.3 Napojeni obvodll ModFice, Brno jih a Brno Videfnska na obvod osobni stanice

Plvodni navrh dle SP ZUB (ve varianté Ab) Fesi napojeni trati od Bfeclavi (Modfic) a od Stelic
(Brna Videfiské) na stavajici stav smérovym zplsobem. Na trati smérem Stelice vznika
zastavka Brno Videnska. Rozsah dopravy pro tento stav udava tabulka 20.
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Tabulka 20

Rozsah dopravy dle SP ZUB, varianta Ab, scénaF bez VRT

Linka Trasa Intt_evrval .
sedlo/Spicka (min)
Ex3 Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko 60
R8 Brno hl.n. — Ostrava — Bohumin 120/60
R9 Praha hl.n. — Havli¢k{v Brod — Jihlava/Brno hi.n. 120/60
R11 Brno hl.n. — Jihlava — Ceské Budé&jovice — Plzefi hl.n. 120
R12 Brno hl.n. - Olomouc hl.n. — Sumperk/Jesenik 120/60
R13 Brno hl.n. - Bfeclav - Olomouc hl.n. 120
R19/R2 Praha hl.n. — Ceska Tfebova — Brno hl.n. 120
Ex30 Bohumin — Pferov — Brno hl.n. 60
R31 Brno hl.n. — VySkov na Moravé — KroméFiz — Zlin stfed 120/60
R2 Brno hl.n. — Bfezova nad Svitavou -/120
R5 Brno hl.n. — Bfeclav - Hodonin 120/60
R6 Brno hl.n. — Veseli nad Moravou — Staré Mésto u Uherského Hradisté 120
S1 Brno hl.n. — Sokolnice-Telnice — Kfenovice horni nadrazi 30/15
S2 Trebi¢ — Zastavka u Brna — Brno hl.n. — Letovice/Boskovice 60/30
S3 KFizanov — Tisnov — Brno hl.n. — Zidlochovice/Hustopece u Brna 60/30
S41 Brno hl.n. — lvancice/Miroslav 60/30
S6 Brno hl.n. — Slapanice — Nesovice — Nemotice 60/30
sS7 Brno hl.n. — Vyskov na Moraveé 60/30

Pozn. V tabulce 20 jsou uvedeny pouze linky projizdejici

V.,

pfes ZST Brno hl.n.

Scénar VRT se odviji od dokonceni VRT Praha — Brno v celé délce po stavbé ZUB. Doplnéni
koleji pro traté VRT znamena vybudovani pfesmykl pro mimouroviiové kfizeni trati v oblasti
ModfFic a Brna jihu. V oblasti Brna Videnské u koleji VRT nevznika nastupisté, zastavka slouzi
pouze pro konvenc¢ni trat smér Strelice. Scénaf VRT dle SP nepocita s propojenim trati VRT

v relaci Brno Videnska — Modfice, ani s tzv. bypassem, tedy propojenim Brna Videfiské a Odb
Slapanice RS smérem na VRT Handa. Doplnéni koleji VRT je znazornéno na vyfezu dopravniho
schématu varianty Ab SP ZUB na obrazku 7. Koleje VRT jsou znazornény oranzovou barvou.

[

. —
RS Vranovice
e

zast. Stary Liskovec

t. Brno - Videfiska
A v zhlavi Videriskd im 149,690

km 151,747

E 1 RS Praha

Brno hin.
obvod ONB

ee

Brno hl.n.

obw
km 142,500 / km 154,631 / km 10,

jizni zhlavi

Breclav

e o

BIE]

Obréazek 7

s ML

Brno hin.

Brno jih

FEEE
i

obvod ON;

VyfFez dopravniho schématu dle SP ZUB, jiZzni zapojeni trati

Vlivem vystavby Gsekd VRT dochazi ke zna¢nému narlstu osobni dopravy, hlavné dalkové.
Dochazi ke vzniku novych linek a zkracovani intervall stavajicich linek. Navyseny rozsah
dopravy je uveden v tabulce 21.
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Tabulka 21  Rozsah dopravy dle SP ZUB, varianta Ab, scénaF s VRT

Linka Trasa Intt_evrval .
sedlo/Spicka (min)
Ex1 Praha hl.n. — Brno hl.n. - Ostrava 30
Ex3 Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko 30
R8 Brno hl.n. — Ostrava — Bohumin 60
R9 Praha hl.n. — Havli¢k{v Brod — Jihlava/Brno hl.n. 120/60
Ex11 Brno hl.n. — Jinlava — Ceské Budé&jovice 60
R12 Brno hl.n. - Olomouc hl.n. — Sumperk/Jesenik 60
R13 Brno hl.n. - Bfeclav - Olomouc hl.n. 120
R19 Praha hl.n. — Ceska Tfebova — Brno hl.n. 120
R31 Brno hl.n. — VySkov na Moravé — KroméFiz — Zlin stfed 60
Ex35 Hradec Krélové hl.n. — Pardubice hl.n. — Brno hl.n. 60
R2 Brno hl.n. — Bfezova nad Svitavou -/120
R4 Brno hl.n. — Tfebi¢ - Jihlava -/120
R5 Brno hl.n. — Bfeclav - Hodonin 120/60
R6 Brno hl.n. — Veseli nad Moravou — Staré Mésto u Uherského Hradisté 120
S1 Brno hl.n. — Sokolnice-Telnice — Kfenovice horni nadrazi 30/15
S2 Trebi¢ — Zastavka u Brna — Brno hl.n. — Letovice/Boskovice 60/30
S3 KFizanov — Tisnov — Brno hl.n. — Zidlochovice/Hustopece u Brna 60/30
S41 Brno hl.n. — lvancice/Miroslav 60/30
S6 Brno hl.n. — Slapanice — Nesovice — Nemotice 60/30
sS7 Brno hl.n. — Vyskov na Moraveé 60/30
Pozn. V tabulce 20 jsou uvedeny pouze linky projizdéjici pfes ZST Brno hl.n.

Aktualni navrh zapojeni obvod{ Modfice, Brno jih a Brno Videfiska vychazi z potieb vyvolanych
stavbami tzv. rychlych spojeni, tedy staveb ,RS 1 VRT Velka BiteS — Brno*“ a ,,RS 2 VRT

Modfice

— Sakvice“. Tyto akce pfedstavuji hovostavbu vysokorychlostnich trati v Gsecich Velka

Bites — Brno, ktera bude dil¢i ¢asti sité rychlych spojeni (konkrétné spojeni RS 1) a Modfice —

Sakvice
spojeni

, ktera bude diléi ¢asti sité Rychlych spojeni (konkrétné spojeni RS 2). Sit Rychlych
CR ma za cil uspokojit budouci pfepravni poptavku zajisténim rychlé a spolehlivé

Zeleznic¢ni dopravy mezi regiony a v mezinarodnim kontextu. Novostavby VRT budou navrzeny
pro maximalni provozni rychlost 320 km/h, minimalni provozni rychlost bude 200 km/h.
Stavby zahrnuje téZ napojeni na stavajici infrastrukturu véetné nezbytnych Gprav pfilehlych

Gsekd.

Nejzasadnéjsi zména s dopadem na koncepci ZUB pfedstavuji nasledujici:

vybudovani terminalu Videriska — terminal nové slouzi jak konvencni trati Brno —
Strelice, tak i VRT Brno — Velka Bite$. Konkrétni podoba terminalu zatim neni znama,
nicméné je uvazovano s nastupnimi hranami u vSech sedmi koleji (u konvenéni traté
délka 220 m, u VRT 410 m). V prostoru zapadniho zhlavi jsou kolejové skupiny
vzajemné prospojkovany.

Gpravy obvod{ ModFice a Brno jih — nové 2 koleje VRT budou doplnény na zapadni
strané sou¢asného kolejisté obvodu Modfice. V dlsledku zatsténi do ZUB (do vychodni
Casti kolejisté) budou pfes stavajici trat vedeny mimouroviiové pomoci pfesmyku.

Z koleji VRT budou odbocovat 2 koleje propojujici obvod Modfice s obvodem Brno
Videriska zajistujici pfimé propojeni ve sméru do Prahy (tzv. triangl, ktery bude
vyuzivan vlaky, které nebudou zajizdét do centralni ¢asti ZUB). Navrhova rychlost

v téchto kolejich je 80 km/h, propojeni bude pravidelné vyuzivano pro viaky linky
SPR1. Stavajici ZST Brno jih bude obvodem ZST Brno hl.n.

vybudovani pfimého propojeni obvodu Brno Videfiska a Odb Slapanice RS, tzv. bypass.
Jedna se o dvoukolejné propojeni Gsekll VRT od Praha a od Ostravy mimo samotnou
ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi. Na zminéném Useku bude zaveden levostranny
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provoz, kterému jsou pFizplsobeny napojeni v obvodu Brno Videfiska a v Odb
Slapanice RS. Zminéné propojeni bude pravidelné vyuZivat linka SPR2.

Z pohledu rozsahu dopravy do$lo béhem zpracovani ke konzultacim s objednateli, se kterymi
byl vytvofen aktualizovany rozsah dopravy, ktery spociva v doplnéni novych linek a dalsimu
zkracovani intervalQl na stavajicich linkach. Oproti rozsahu dopravy uvedeném v tabulce 21 se
jedna o nasledujici zmény, které maji dopad na Gpravy na feSenou oblast:

a) linky vyuzivajici usekl VRT

e linka Ex1 vedena namisto intervalu 30 minut v intervalu 60 minut, v prokladu
vznika nova linka Ex22

e linka Ex3 vedena namisto intervalu 30 minut v intervalu 60 minut, v prokladu
vznika nova linka Ex5

e nové vedeni linky Ex4 Wien Hbf/Budapest Nyugati pu. — Bfeclav — Brno hl.n./
Staré Mésto u UH — Ostrava hl.n. v intervalu 120 minut pfes uzel Brno

e nové uvazovano s vedenim vlakd R Brno hl.n. — Znojmo v intervalu 30 minut,
tyto vlaky jsou provozné propojeny s linkami pfijizdéjicimi ze sméru Vyskov
na Moraveé, v Useku Brno hl.n. — Vyh Unkovice jsou vedeny pro VRT

¢ vznik nového segmentu rychlych regionalnich linek, ozna¢enych jako linky RB;
po VRT Brno — Velka Bite$

e doplnéni linek SPR1 + SPR2

b) linky vedené po konvencnich tratich

e zkraceni intervall na regionalnich linkach S2 + S3 v obdobich 3pi¢ek na 15
minut

e zkréaceni intervalu na lince R13 na 60 minut

e vznik linky R33 Brno hl.n. — Jihlava mésto — Praha hl.n. s intervalem 120
minut, kterd bude v Gseku Brno hl.n. — Tfebi¢ doplnéna ve Spi¢kach pracovnich
dnf spé&snymi vlaky linky R54 na vysledny interval 60 minut

Novy rozsah dopravy a koncepce staveb VRT vyvola nutnost zmén stavby ZUB z hlediska
zapojeni trati z jiznfho sméru (od ModFic a Brna Viderniské). Konvencni dvoukolejné traté
zlstavaji do obvodu osobni nadrazi zapojeny smérovym zplsobem a jsou zapojeny do zapadni
skupiny stanice. Vnitfni koleje pfedstavuji trat od Stfelic a vnéjsi koleje traté od ModfFic. VRT

z obou smérl jsou taktéz smérovym fesenim zapojeny do vychodni ¢asti stanice. Vné&jsi koleje
pfedstavuje trat od ModFic, vnitfni koleje trat od Velké BiteSe. Vzhledem ke skutecnosti, Ze
novy rozsah dopravy pFinesl Gvratujici linky dalkové dopravy v ZST Brno hl.n., obvod osobni
nadrazi (linky Ex3+EX5), byla mezi obé dvojice smérovych koleji navrzena obousmérné
pojizdéna kolej, ktera je mimouroviiové zapojena do koleji traté smér Modfice. Uvedena kolej
slouzi k minimalizaci kolizi tras v oblasti jizniho zhlavi obvodu osobni nadrazi a vedle
avratujicich linek je vyuzivana i k vjezdu/odjezdu obratové linky R13 a dale pro napojeni ONB
a jeho dostupnost pro vychodni ¢ast kolejisté.

Odbivodnéni zmén navrhu koncepce stavby

Uvedeny zplsob Feseni celého jizniho zhlavi byl zvolen na zakladé kapacitniho posouzeni
pomoci ukazatel koeficientu koliznisti (,p“) a prdmérného poctu souc¢asné& moznych jizd (,s%),
kdy bylo posuzovano celkem 6 variant zapojeni trati do jizniho zhlavi. VySe pospané
uspoFadani zhlavi a zapojeni trati pfedstavovala varianta 5. Porovnani vysledkl koliznosti
ilustruje tabulka 22.
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Tabulka 22

zhlavi (vychodni kolejova skupina)

Porovnani hodnot koeficientu koliznosti jednotlivych variant jizniho

Varianta

Schéma varianty

Popis varianty

Hodnota
P

Hodnota
st

PofFadi
varianty

Varl
(dle SP
ZUB)

smér Praha

smér Breclav

odstavné nadrazi

b_

Tratové zapojeni
VRT, kolizni
avraté, kolizni
odstupy do
odstavného
nadrazi (ON)

0,58 ~ 58 %

1,72

6

Var2 smér

Praha

\T\\ —

odstavné nadrazi

>

smér

Bfeclav

kﬁ\«/ L

Tratové zapojeni
s pfesmykovou
koleji pro uvraté
Bfeclav — Praha,
odstavné koleje
pro VRT od Prahy

0,40 ~ 40 %

2,49

Var2_do
P

smérPraha A\
N

odstavné nadrazi

X

il N

ml

smér Breclav

Tratové zapojeni
s pfesmykovou
koleji pro uvraté
Bfeclav — Praha a
podsmykovou
koleji pro uvraté
Praha - Bfeclav,
odstavné koleje
pro VRT od Prahy

0,36 ~ 36 %

2,76

Var3

smér Praha

odstavné nadrazi

W

smér

Breclav

Smérové
zapojeni VRT,
doplnéné o
odstavné koleje
mezi kolejemi
hlavnimi

0,53 ~ 53 %

1,87

Var4

smér
Breclav

smér Praha

odstavné nadrazi

N

S

Obdoba Var3, ale
trat od Bfeclavi
vné koleji od
Prahy

0,52 ~ 52 %

1,93

Var5 smér Praha

NS

~
L
>~

smér Breclav

Nl inl In

Jako Var4, ale
doplInéno o
podsmyky pro
Gvraté Breclav —
Praha a zpét a o
napojeni
odstavného
nadrazi

0,30 ~ 30 %

3,34

Na zakladé vysledkl kapacitniho posouzeni vyplyva, ze pravé feseni dle varianty 5 dosahuje
nejpfiznivéjsich hodnot — koeficient koliznosti 0,3 a prdimé&rny polet sou¢asné moznych

jizd 3,34. Naopak varianta fe$eni tratového zapojeni, ktera byla posuzovana v SP ZUB

dosahuje nejméné ptiznivych hodnot — koeficient koliznosti 0,58 a primérny polet sou¢asné

moznych jizd 1,72.

Pro feSeni dle varianty 5 bylo stanoveno kapacitni posouzeni jednotlivych tratovych/stani¢nich/
spojovacich koleji. Vysledna kvalita provozu se pro vSechna vypocetni obdobi pohybuje
v pasmu ,,optimalni“. V tabulce 23 jsou uvedeny hodnoty vypocteného stupné obsazeni
a tabulkovych hodnot optimalniho a kritického stupné obsazeni pro obdobi 120 minut (8picka).
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Tabulka 23  Kapacitnich posouzeni koleji, oblast jih, obdobi 120 minut

Usek Cisla koleji S[-1| Sopr[-1 | Skrit [-]
Brno hl.n., obvod osobni nadrazi 2c+2b+2a+101c+101b+101a 0,36 0,62 0,75
— Brno hl.n., obvod Modfice 102a+102b+11a+11b 0,48 0,62 0,75
Brno hl.n., obvod osobni nadrazi 14b+14a+107a 0,21 0,62 0,75
— Brno hl.n., obvod Modfice 105a-+20a+20b+20c 0,18 0,62 0,75
Brno hl.n., obvod osobni nadrazi 4b+4a-+302d+302c+302b+302+302a+2Tza 0,40 0,69 0,79
— Stfelice 1Tza+301a+301+301b+301c+9a+9b+9+9c+9d 0,36 0,69 0,79
Brno hi.n., obvod osobni nadrazi 15b+15a+303+303a+303b 0,38 0,62 0,75
— Brno Videfiska 19a-+19b+19+19c+19d 0,28 0,62 0,75

2.1.4 Napojeni obvodu Odstavného nadrazi A na obvod osobni stanice

Na tavod je nutno upozornit, Ze Odstavné nadraZi A popisované v této dokumentaci ZP ZUB je
v dokumentaci SP ZUB oznacovano jako Odstavné nadrazi B. Plvodni navrh dle SP ZUB
prizplisoboval navrh feseni sousednim tratovym kolejim. Zapojeni odstavného nadrazi bylo
realizovano pomoci tfech napojeni zausténych do koleje ¢. 95 (nejzapadnéjsi kolej).
Dostupnost odstavného nadrazi byla pro stanicni koleje €. 2, 1, 21, 3, 5, 7 a 9. Vyfez zhlavi se
zapojenim Odstavného nadrazi A je zobrazen na obrazku 8. Odstavné nadrazi tvorfilo nékolik
samostatnych skupin kolejist.

Brno hl.n.
obvod os.n.
km 142,500 / km 154,631 / km 10,173 / km 0,799
&5 . @i
TN 7 > — TreN

= o |

Viecka Ferona Brno hl.n.
/ obvod ONB
\t {95}
N Lcgsh HB) = Leas HONG,
— =
SR ) = 93 -
— o1}
91 H@ L Lo -
— —
L2+ =<l Lco2H@

Obréazek 8 VyFez dopravniho schématu dle SP ZUB, napojeni ONA se zvyraznénim
kolizi

Jak ilustruje obrazek 8, na kterém je zelené zvyraznéna jizdni cesta z ONA na nejvzdalenéji
dostupnou stanicni kolej (€. 2), takovéto zapojeni pfinasi velké mnozstvi kolizi s protismérnymi
jizdnimi cesty na tratové koleje €. 93 a 95. Tyto kolize pFedstavuji problém predevsim pfi
pfistavovani souprav z odstavného nadrazi na stani¢ni koleje pro odjezd viakl smérem do
obvodu Brno-Cernovice. Z uvedenych skutecnosti byl vytvoren aktualizovany navrh
Odstavného nadrazi A, ktery spocCiva v jeho umisténi mezi dvojice smérovych koleji. Pro
takovyto navrh byla provérena technickd zména polohy spojovacich koleji a vytvoreni prostoru
mezi dvojicemi smérovych koleji pro umisténi odstavného nadrazi. Vysledek provéreni se jevil
jako proveditelny. Nasledné byl zpracovan ideovy navrh kolejového Feseni.

—

Obrazek 9 VyFez dopravniho schématu dle ZP ZUB, napojeni ONA se zvyraznénim
kolizi
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Zplsob zapojeni do zhlavi je ilustrovan na obrazku 9, na kterém je zvyraznéna jizdni cesta

z obvodu osobni nadrazi na ONA zelenou barvou (odstaveni soupravy) a jizdni cesta z ONA do
obvodu osobni nadrazi modrou barvou (pfistaveni soupravy). Jizdni cesty jsou znazornény
vzdy z nevzdalenéjsi koleje, které jsou z ONA dostupné (jedna se o koleje 1 a 11). Z obrazku
je patrné, Ze jiz nevznikaji zadné protismé&rné kolize, tudiz vznika vice moznych ¢asovych slotd
pro pfistavovani/odstavovani souprav.

2.1.5 Napojeni obvodu Odstavného nadrazi B na obvod osobni nadrazi

Na uvod je nutno upozornit, Ze Odstavné nadraZi B popisované v této dokumentaci ZP ZUB je
v dokumentaci SP ZUB oznacovano jako Odstavné nadrazi A. Plvodni navrh dle SP ZUB
prizplisoboval navrh feseni sousednim tratovym kolejim. Zapojeni odstavného nadrazi bylo
realizovano pomoci dvou vjezdo-odjezdovych koleji do obou skupin stani¢nich koleji osobniho
nadrazi a bylo dostupné z koleji 1, 2, 4, 6, 8, 105, 103, 101, 102, 104, 106 a 108.

S 7],

HEEE

Obrazek 10 Vyfez dopravniho schématu dle SP ZUB, napojeni ONB se zvyraznénim
kolizi

Vyfez schématu se zapojeni ONB je zndzornéno na obrazku 10. Zelenou barvou je zvyraznéna
jizdni cesta realizovana z ONB na nejvzdalenéji dostupnou kolej vychodni skupiny stani¢nich
koleji obvodu osobni nadrazi, ze které jsou patrné kolize s protismérnymi jizdami na dvou
kolejich, po kterych probiha provoz v opa¢ném sméru, nez je zvyraznéné pristavovani
soupravy.

Aktualni navrh feSeni ONB je v Uzké vazbé na feSeni vedeni smérovych koleji. Dle aktualniho
navrhu je ONB zapojeno dvéma zpUsoby:

1. na severni strané pomoci dvou vjezdo-odjezdovych koleji zapojenych do koleje
¢. 13,
2. najizni strané, Gvratové zausténé do koleje ¢. 16a.

ONB je dostupné pro stanicni koleje 13—20 a slouZi tedy pro odstavnou a obratovou ¢innost
linek vedenych do vychodni skupiny obvodu osobni nadrazi. Schéma zapojeni ONB je
znazornéno na obrazku 11, na kterém jsou znazornény dveé trasy:

a) zelend jizdni cesta znaci pfistaveni/odstaveni soupravy z/do koleji 13, 14 a 15,
b) modra jizdni cesta znaci pfistaveni/odstaveni soupravy z/do koleji 16, 18, 19 a 20.

Vzhledem k zapojeni ONB témito dvéma zplsoby odpadaji kolize s protism&rnymi jizdnimi

cestami, tudiz vznika vice moznych ¢asovych slotll pro pfistavovani/odstavovani souprav, coz
je zadouci vzhledem k narlstu rozsahu dopravy, predevsim dalkové, oproti SP ZUB.
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Obrazek 11 Vyfez dopravniho schématu dle ZP ZUB, napojeni ONB se zvyraznénim
kolizi

Podrobné feseni provozni technologie i technické koncepce jednotlivych objektd odstavnych
nadrazi budou FeSeny v navazujicich fazich.

2.1.6 Jizni zhlavi obvodu osobni nadrazi

Plvodni navrh jizniho zhlavi obvodu osobni nadrazi dle SP ZUB ve varianté Ab spociva

v napojeni tratovych Gsekll od ZST ModfFice, StFelice, VRT od Velké Bitede a odstavnych
nadrazi na jedné strané a samotného osobniho nadrazi na strané druhé. Jizni zhlavi, jak je
patrné z obrazku 12, je rozdéleno do dvou samostatné fungujicich skupin, a to zapadni (koleje
9b, 7b, 5b, 3b, 21, 1b, 2b, 4b, 6b a 8b) a vychodni (koleje 105b, 103b, 101b, 102b, 104b,
106b a 108b). zapadni kolejova skupina slouzi z pohledu jizniho zhlavi pfevazné konvencénim
tratim ve sméru Modfice a Strelice, vychodni kolejova skupina pak tratim VRT smér Velka Bites
a Rakvice.

Brno hl.n.
obvod os.n.
km 142,500 / km 154,631 / km 10,17

Brno hl.n.
obvod ONB

507

95 HI NG,
1 HO :
Lot HB &
Loz HB

e & s s

Brno hl.n.
obvod ON,

Obrazek 12 VyFez dopravniho schématu dle SP ZUB, jizni zhlavi osobniho nadrazi

Aktudlni navrh jizniho zhlavi je feSen v Gzké vazbé na feeni vedeni smérovych koleji
a napojeni odstavnych nadrazi. Princip zhlavi spociva opét v jeho rozdéleni do dvou, navzajem
funkéné i provozné oddélenych, skupin, stejné jako v fedeni dle SP ZUB.

Soudasné Upravy jizniho zhlavi spocivaly zejména v Gpravach vlivem nardstu osobni dopravy

a také odstavnych jizd. Bylo proto cilem vytvofit zhlavi v takové podobé, aby umoZfovalo co
nejvétsi mnoZzstvi paralelnich jizdnich cest. Soucasné pfi vylukovych nebo operativnich stavech
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soudasna podoba zhlavi umozfuje vést vlaky z rlznych smérovych koleji na rlizné stani¢ni
koleje. Nové Upravy zapojeni odstavnych nadrazi A a B odstranily protismérné kolize v oblasti
jizniho zhlavi. Vyfez schématu aktualni podoby zhlavi je na obrazku 13.

Viecka ¢ 5430 "CD, a.s. - Zazemi OR Brno
Brno Homi Heripice" P

Viecka ¢ 5017 "Ferona, a.s. viecka
Brno-Homni Herspice™

Obrazek 13 VyFez dopravniho schématu dle ZP ZUB, jizni zhlavi osobniho nadrazi

2.1.7 StFedni ¢ast obvodu osobni nadrazi

Plvodni navrh dle SP ZUB fesi stfedni ¢ast obvodu osobni nadrazi jako kombinaci prijezdnych
a kusych koleji, kdy vyjma dvou prljezdnych koleji viechny disponuji nastupnimi hranami.
Délky prljezdnych koleji jsou uvedeny v tabulce 24. Vyjma koleji 5+5b a 6+6b se u viech
koleji nachazi nastupni hrany. U kusych koleji €. 21 + 22 se nastupni hrana nenachazi.

Tabulka 24 Délky koleji dle SP ZUB, ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi

Cislo koleje Druh koleje Uzite€na délka koleje
9+9Db prijezdna 724 (292+402)
7+7b prijezdna 572 (292+250)
5+5b prijezdna 819 (292+497)
3+3b prijezdna 484 (204+206)
1+1b prijezdna 482 (222+230)
2+2b prijezdna 797 (222+545)
4+4b prijezdna 807 (202+531)
6+6b prijezdna 922 (272+620)
8+8b prijezdna 983 (307+646)
105+105b prﬁjezdné 498 (200+267)
103+103b prﬁjezdné 512 (214+268)
101+101b prﬁjezdné 494 (214+250)
102+202b prﬁjezdné 523 (214+279)
104+104b prﬁjezdné 523 (214+279)
106+106b prﬁjezdné 774 (214+530)
108+108b prﬁjezdné 774 (214+530)
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Obrazek 14 Vyfez dopravniho schématu dle SP ZUB, stfedni €ast osobniho nadrazi

Aktualni navrh stfedni ¢asti obvodu osobni nadrazi spociva v prodlouZeni uzite¢nych délek
koleji a nastupist z ddvodu novych podminek ETCS. Dalsi zmé&nu predstavuje zména zplsobu
zapojeni plvodnich kusych koleji, které jsou nové zaGstény z jizniho zhlavi a ukonéeny
dynamickym zarazedlem. U koleji vznikla nastupni hrana. Toto FeSeni vyvolalo zejména vedeni
linky S41 jako koncové v ZST Brno hl.n. a potieba obratd spojt, které jsou vedeny stfidavé na
obé tyto kusé koleje. Dalsi zménu predstavuje doplnéni jedné kusé koleje zapojené ze
severniho zhlavi, které vyvolala zmé&na intervalu linky S6 na 15 minut a potieba obrat{
zminéné linky na této koleji. Ke zmé&nam dochazi i v oblasti pFistupl na nastupisté, které byly
koordinovany se studii NHNB.

Aktualni feseni stfedni ¢asti obvodu osobni nadraZi je vyobrazeno na vyfezu dopravného
schématu na obrazku 15.
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Obrazek 15 Vyfez dopravniho schématu dle ZP ZUB, stfedni €¢ast osobniho nadrazi
2.1.8 Severni zhlavi obvodu osobni nadrazi

Zplsob Feseni severniho zhlavi stani¢niho obvodu osobni nadrazi plyne jako vysledek
aktualizace dopravni technologie a potieb z ni vzeslych. Zhlavi je koncipovano tak, aby bylo
schopno bezkolizni vedeni vétsiny jizdnich cest. Nejvyraznéjsi zménou oproti feSeni dle SP ZUB
je doplnéni sedmé koleje mezi obvody osobni nadrazi a Brno-Cernovice.

Pro severni zhlavi bylo posuzovano zapojeni jednokolejné traté od Holubic, které bylo

v predchozi varianté feSeno Groviiovym zapojenim, nyni je sledovano jako mimourovriové do
obvodu podzemni nadrazi. Uroviiové zapojeni zvySovalo pocet jizd a s tim spojeny stuperi
obsazeni a primérnou hodnotu koeficientu pravdé&podobnosti ¢ekani, které je znazornéno

v tabulce 25. Z hlediska konstrukce vlakovych tras na zakladé zadanych ¢asovych poloh
dochézelo k jejich vzajemnému ovliviiovani pravé v prostoru severniho zhlavi, kdy vjizdéjici
vlak linky S1 byl vzdy kolizni s odjizdéjicimi vlaky ve sméru VySkov na Moravé (linkami
S7/R28/Ex4). Tyto kolize jsou znadzornény na vyfezu modelového JR na obrazku 16.

Brno hl.n., OSN

Brno hl.n. odbo&na vyhybka pro
trat smér Brno-Chrlice

P i AR
( ) vzéjemné kolize
b, S

Obrazek 16 Znazornéni kolizi vlakovych tras, oblast severniho zhlavi
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Varianta Poéet Poéet Stupen Préimérna hodnota Uvazované koleje ve vypoétu
koleji jizd obsazeni koeficientu
pravdépodobnosti éekani

CaDrTAZbUB 5 41 0,45 334 % vSechny koleje
VAR5 Ab 10 62 0,61 402 % vSechny koleje
prijezd 8 50 0,55 384 % 2 toho jen priib&zné
VARS Ab 10 60 0,62 451 % vSechny koleje
koncici 8 48 0,57 432 % z toho jen priib&zné
VARS Ac 11 60 0,51 72 % vSechny koleje
préjezd 10 52 0,44 40 % 2 toho jen priijezdné
VAR5 Ac 11 60 0,55 120 % vSechny koleje
konéici 10 52 0,49 74 % 2 toho jen prijezdné

Tabulka 25 Kapacitni posouzeni stani¢nich koleji v obvodu osobni nadrazi,
vychodni kolejova skupina

Na zakladé uvedenych vysledkl posouzeni byla vybrana k feseni varianta Ac, tedy zplsob
zapojeni traté od Holubic mimouroviiové do obvodu podzemni nadrazi.

2.1.9 Obvod podzemni nadrazi a napojeni na obvod Brno-Cernovice

Na zakladé kapacitniho posouzeni severniho zhlavi obvodu osobni nadrazi vzesla potieba

k mimouroviiovému zapojeni traté od Holubic. Toto zapojeni je realizovano mimoudroviiové

do samostatného obvodu podzemni nadrazi. V prostoru podzemniho nadrazi se nachazi dvé
nastupni hrany pro linku S1. Pfed ostrovnim nastupi$tém jsou umistény kolejové spojky a diky
umisténi navéstidel (STOP znacek ETCS) nam v prostoru pred nimi vznikaji dalsi dvé koleje (C.
601c a 603b), které mohou slouzit pro odstavovani jednotek, napfiklad v obdobi mezi
$pickami. Umisténim hlavnich navéstidel v téchto kolejich ndm vznikaji jesté koleje 601b

a 603a, kdy do koleje 603a je zapojena vilecka LINDE Gas. Obvod podzemni nadrazi je pomaoci
koleje ¢. 602 napojena do obvodu Brno-Cernovice. Tohoto propojeni vyuzivaji vlaky nakladni
dopravy nebo soupravové vlaky osobni dopravy pro linku S1.

2.1.10 Obvod Brno-Cernovice

Pro stani¢ni obvod Brno-Cernovice bylo zvoleno sedmikolejné feseni, kdy kazda z koleji
disponuje néastupistni hranou. Oproti SP ZUB dochazi k navy3eni potu nastupisté, zménam
jejich umisténi a pristupl na né. Vzhledem k fe$eni sedmikolejného Gseku mezi obvody osobni
nadrazi a Cernovice, které se nasledné vétvi na dva ¢tyikolejné tiseky (smér obvod Brno-
Zidenice a smér ZST Brno-Slatina), je nutné zavedeni levostranného provozu ve sméru Brno-
Slatina v koleji 704a+704b+4Bzb+4Bza+4.TK tak, aby koleje 11e+11f+704 mohly byt ve
sméru z osobniho nadraZi pojizdény soucasné vlaky smér Tisnov a Slapanice. Princip provozu
je graficky naznacen na obrazku 17.

Navazujici tratovy usek Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice — Brno-Slatina, obvod Cernovicka
terasa byl posuzovan ve dvou variantach: tfikolejné a Ctyrkolejné. Toto posouzeni fesila
dokumentace ,Modernizace trati Brno — Pferov, 1.stavba Brno — BlaZovice, Technicky prflkaz
doplnéni ¢tvrté koleje”. Vzhledem k rozsahu provozu v cilovém stavu a vytvoreni Gzkého hrdla
na vstupu do uzlu bylo CKMD doporuceno sledovani Ctyfkolejného reseni.
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z ZST Brno-Malomérice
ve sméru Brno-Slatina 3
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Obrazek 17  Princip dopravniho programu v oblasti ZST Brno hl.n., obvod Brno-
Cernovice

2.1.11 Obvod Brno-Zidenice

Do stani¢niho obvodu Brno-Zidenice jsou ze severu zaustény dvé dvoukolejné trat& ze smérd
Ceska Trebova a Havli¢klv Brod. Traté jsou do severniho zhlavi zapojeny smérovym Fesenim,
kdy krajni koleje jsou uréeny pro trat smér Havlicklv Brod a vnitini koleje pro trat smér Ceska
Trebova. Dale je ze severu zaUsténa dvoukolejna trat z Brna-Maloméfic. Jiznim smérem

ze stani¢niho obvodu Brno-Zidenice pokracuje ¢tyfkolejny asek smér Brno hl.n., obvod Brno-
Cernovice, ze kterého odbocuje spojovaci kolej ve sméru Brno-Slatina (tzv. (vZernovicky
triangl).

Problematické misto v ramci obvodu Brno-Zidenice pfedstavovalo napojeni traté od Brna-
Malomé&fic, které bylo dle plvodniho zadani sledovano jako Groviiové zapojeni tratovym
feSenim do jizniho zhlavi. Nakladni vlaky, které odjizdéli ze ZST Brno-Maloméfice, musely

na jiznim zhlavi Brna-Zidenic Groviiové kFiZit dvé tratové koleje opacného sméru, coz pfi velké
intenzit& provozu na tratich smér Ceska Trebova a Havli¢kiv Brod predstavovalo kapacitni
problém. Jako jedno z feeni byla provéfovana realizace paralelniho severniho zhlavi, které by
nabizelo mistni a ¢aste¢né i ¢asovou flexibilitu pro pfejezd néakladnich viakd z Brna-Malomé&Fic
na své smérové tratové koleje smér Brno hl.n. Jako daldi moznost zapojeni traté od Brna-
Maloméfic do jizniho zhlavi Brna-Zidenic byla provéfena mimouroviiova varianta, tedy
dvoukolejna trat by byla zapojena smérovym FeSenim. Princip tohoto FeSeni je takovy, Ze
stani¢ni koleje 801+802 predstavuji pokra¢ovani tratovych koleji 1, 2 a jsou uréeny pro trat
Brno — Ceska Trebova, stani¢ni koleje 803+804 predstavuji pokracovani tratovych koleji 201,
202 a jsou uréeny pro trat Brno — Havli¢k{v Brod a stani¢ni koleje 805+806 jsou uréeny

pro trat z/do Brna-MaloméFic, kdy kolej &. 805 je uréena pro odjezdy vlakd z Brna-Malomé&Fic
smérem do Brna hl.n., obvodu Brno-Cernovice a kolej &. 806 pro vjezdy vlakd od Brna hl.n.,
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obvodu Brno—éernovice/Brna—SIatiny do Brna-Malomé&fic a dale pro odjezdy vlakd z Brna-
Maloméfic do Brna-Slatiny. Tratova kolej ¢. 101 v oblasti severniho zhlavi klesa

a mimourovioveé se dostava pod kolejemi 801, 802, 803, 804 tak, aby se v oblasti jizniho
zhlavi napojila do koleje &. 803. Tato podsmykova kolej dosahuje hodnot sklon{ -24 %o

a +15 %o a pro jizdu nakladniho vlaku byl proveden vypocet dynamiky jizdy vliaku, ktery
potvrdil proveditelnost tohoto feSeni z pohledu mozného uviznuti viaku. Do koleje ¢. 805 je
dale napojena vilecka Posvitavského vlieckového systému. Toto zapojeni se jevi jako Gcelné,
nebot po koleji €. 805 bude provozovana pouze néakladni doprava a oproti pfedchozim
variantam, kdy byla vleCka zapojena pfimo do koleje ¢. 803, nebude obsluha vlecky limitovana
provozem husté osobni dopravy. Pro varianty Groviiového a mimouroviiového zapojeni trati
od Brna-MaloméfFic do jizniho zhlavi obvodu Brna-Zidenic byl provéfen vypocet koeficientu
koliznosti a prdmérného poctu soucasné moznych jizd, ktery je dolozen v tabulce 26.

Tabulka 26  Porovnani hodnot koeficientu koliznosti, oblast jizniho zhlavi obvodu
Brno-Zidenice

Varianta Hodnota ,,p“ Hodnota ,,s* PoFadi varianty

Varianta bez podsmyku 0,33 ~-33% 3,00 2

Z tabulky 26 vyplyva, ze zménou feSeni uvedeného zhlavi dojde ke snizeni hodnoty koeficientu
koliznosti z 0,33 na 0,26. Jizni zhlavi obvodu Brno-Zidenice umoZfuje vedeni paralelnich
jizdnich cest, pro pFipad operativy umozfiuje vedeni vlakl po jinych, nez uréenych, koleji.
Takovato operativa je dllezita i pro nasledné vylukové stavy.

2.2 Celkovy popis FeSené oblasti

Vymezeni stavby Zelezni¢ni uzel Brno je znazornéno na obrazku 18. Z pohledu zpracovani
dopravni technologie je viak nutno zohlednit i 3if$i vztahy, tedy posuzovat feSenou oblasti

i za hranice stavby, minimalné po nejblizsi daldi dopravni bod.

| o
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S
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Obrazek 18 Vymezeni stavby Zelezniéni uzel Brno
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V nésledujicich kapitolach budou postupné popsany jednotlivé tratové Gseky a posléze
dopravni body uzlu. Tratové Gseky vychazeji z logiky ¢lenéni trati dle TTP popsané v pfedchozi
kapitole.

2.3 Vyhledovy rozsah dopravy

2.3.1 Cilovy horizont

V dopravni technologii jsou popisovany linky vlakové dopravy, které vstupuji, vystupuji anebo
projizdéji pFes oblast ZUB. Jedna se o linky regionalni dopravy, které jsou objednavany
Jihomoravskym krajem (zastoupenych organizaci KORDIS JMK) a linky dalkové dopravy, které
jsou objednavany statem (zastoupenym 0190 MD(VIR), pfipadné provozované na komercni
riziko dopravce. Mezi linky regionalni dopravy fadime vlaky kategorii Os (linky S) a Sp (linky
RB). Mezi vlaky dalkové dopravy rfadime vlaky kategorii R, Ex a SPR. Detailni pfehled linek
kazdé kategorie je uveden v nasledujicich podkapitolach. Tabulkové seznamy linek jsou
doplnény prehlednymi schématy linkového vedeni.

Toto linkové vedeni predstavuje zakladni koncepci provozovani dalkové a regionalni zelezni¢ni
dopravy dle aktualné platnych strategickych dokumentt na rozvoj zelezni¢ni dopravy,

dle predpokladané realizace souvisejicich staveb atd. Tento predpoklad predstavuje modelovy
stav, jehoz zakladni parametry se predpoklada, Ze budou v budoucnu neménné nebo

s drobnymi odchylkami. Jde pfedevsim o princip integrovaného taktového jizdniho fadu,
linkové vedeni, zakladni intervaly linek. Dalsi parametry, jako jsou konstrukcni polohy linek,
zastavovaci politika v jednotlivych zastavkéach a stanicich ZUB a délky souprav Ize
predpokladat s moznymi odchylkami dle vyvoje poptavky cestujicich po Zelezni¢ni dopravé

a dle tvorby JR.

2.3.2 Regionalni doprava

Regionalni dopravu predstavuji vlaky kategorii Sp, které jsou oznaceny jako linky RB (linka
R54 oznacena pouze jako R) a vlaky kategorie Os, které jsou oznacCeny jako linky S. V3echny
linky RB a linky S1, S41, S6 a S7 jsou v ZST Brno hl.n. vychozi/kondici, linky S2 a S3 jsou
prijezdné. Vlaky linek RB obsluhuji kromé& ZST Brno hl.n. i daldi vyznamné body na tizemi
Brna, vlaky linek S obsluhuji vdechny body s vyjimkou linky S7, ktera projizdi ZST Brno-Slatina
obvod Brno-Slatina. Do vlak{ kategorie Sp fadime i linky Sp_CT, ktera tvoti ve Spickach
pracovnich dni proklad linky R19 a poskytuje spojeni Brna, Adamova, Blanska, Letovic a
pripadného pokracovani dale ve sméru Ceska Tiebova. Dalsi linku kategorie Sp predstavuje
linka R54 v objednavce Kraje Vysocina, ktera tvofi ve 3pickach pracovnich dni proklad linky
R33 a poskytuje spojeni Brna s Namésti nad Oslavou a Trebici.

Délka 3pickového obdobi v regionalni dopravé byla konzultovana se zastupcem objednatele
dopravy — spolcenosti KORDIS JMK a bylo potvrzeno nasledujici $pickové obdobi v pracovni

dny:

e ranni $picka: 6:00 — 8:00 hodin;
e odpoledni Spi¢ka: 14:00 — 19:00 hodin.

Procentualni snizeni rozsahu dopravy v sedlovém obdobi v{i¢i obdobi 3pi¢kovému je po
konzultaci uvazovano 50 %.
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Tabulka 27 Linky segmentu regionalni dopravy, vyhledovy stav
Linka Trasa Interval Typ Délka Max.
ve Spi€ce | soupravy | soupravy | rychlost
(min) (m) (km/h)

RB5 Brno hl.n. — Bfeclav — Hodonin 60 EMU 158,4 160

RB7 Brno hl.n. — Tidnov — Zdar nad Sazavou 60 EMU 106 230

RBS8 Brno hl.n. — Velka Bites — Velké Mezifici 60 EMU 106 230

RB9 Brno hl.n. — Mikulov na Moravé 30 EMU 106 230

R54 Brno hl.n. — Namést nad Oslavou — Tfebié 120 EMU 79,2 160

RB56 Brno hl.n. — Veseli nad Moravou — Staré Mésto u 30 EMU 135 160
Uherského Hradisté

Sp_C€T* | Brno hl.n. — Letovice — Ceska Trebova 120 EMU 106 160

S1 Brno hl.n. — Sokolnice-Telnice — Kfenovice horni nadrazi 15 EMU 106 160

S2 TFebi¢ — Zastavka u Brna — Brno hl.n. — 15 EMU 158,4 160
Letovice/Boskovice

S3 KFizanov — Tisnov — Brno hl.n. — Zidlochovice/Hustopede u 15 EMU 158,4 160
Brna

S41 Brno hl.n. — Moravské Branice — lIvandice/Miroslav 30 EMU 158,4 160

S6 Brno hl.n. — Slapanice — Nesovice 15 EMU 79,2 160

S7 Brno hl.n. — Rousinov — Vy3kov na Moravé 30 EMU 158,4 160

*Sp_CT — jedna se o pracovni oznadeni linky

Na obrazku 19 je znazornéno prehledné schéma linek regionalni dopravy, v samostatném
vyfezu pak detailni pohled na uzel Brno.
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2.3.3 Dalkova doprava

Vlaky segmentu dalkové dopravy lze rozdélit do dvou skupin, a to na vlaky vyuzivajici
prevazné Gsekl trati VRT a na vlaky vedené v prevazné vétsiné po konvenéni siti.

Dalkova doprava vyuzivajici pfevazné usek@t VRT

Do uzlu Brno pfijizdi vlaky linek VRT ze sméru od Prahy, Bfeclavi a Ostravy. Vlaky kategorie
SPR neobsluhuji stanici Brno hl.n. obvod osobni nadrazi, zastavi pouze v bodé Brno Videriska a
pokracuji mimo ZST Brno hl.n. osobni nadrazi pfimo smér Videri/Ostrava. V3echny viaky
kategorie Ex naopak obsluhuji ZST Brno hl.n. obvod osobni nadraZi jako jedinou Zelezni¢ni
stanici v ramci ZUB. Nicméné v pfipadé budouciho pfehodnoceni vhodnosti zastaveni
vybranych linek i na jinych stanicich v ramci ZUB, bude stavebné& umoznéno zastaveni
vybranych vlakovych souprav a vliv zastaveni na konstrukci tras GVD pak bude pfedmétem
tvorby konkrétni jizdniho Fadu. Jedna se o zastaveni v bodech napf. Brno Videnska, Brno-
Zidenice, Brno-Cernovicka terasa.

Linky Ex jsou v ZST Brno hl.n. bud’ prdjezdné (Ex1, Ex4, Ex22), prljezdné s vykonanim Gvraté
(Ex3, Ex5), Ci provozné propojené s jinou linkou (Ex15, ktera je uvazovana v provoznim

propojeni s linkou R_Zn).

Tabulka 28 Linky segmentu VRT, vyhledovy stav

Linka | Trasa Interval Typ Délka Max.
ve Spi€ce soupravy | soupravy | rychlost
(min) (m) (km/h)
SPR1 | Berlin Hbf — Praha hl.n. — Brno Viderfiska — Wien Hbf 60 EMU 200 320
SPR2 | Praha hl.n. — Brno Videriska — Ostrava hl.n. 60 EMU 200 320
Ex1 Praha hl.n. — Brno hl.n. — Ostrava hl.n. 60 EMU 400 320
Ex3 Berlin Hbf — Praha hl.n. — Brno hl.n. — Bfeclav — Wien Hbf 60 EMU 400 320
Ex4 Wien Hbf/Budapest Nyugati pu. — Bfeclav — Brno hl.n./Staré 60 (pro EMU 400 320
Mésto u UH — Ostrava hl.n. oblast ZUB
120)
Ex5 Berlin Hbf — Praha hl.n. — Brno hl.n. — Bfeclav — Budapest 60 EMU 400 320
Nyugati pu.
Ex15 | Brno hl.n. — Olomouc hl.n. 60 EMU 200 320
Ex22 | Praha hl.n. — Brno hl.n. — Kroméfiz — Zlin stfed/Luhacovice 60 EMU 200 320

Dalkova konvenéni doprava

Dalkovou konvenc¢ni dopravu predstavuji vliaky kategorie Ex a R, které do oblasti ZUB pfFijizdi
ze smérl VRT Praha, Namést nad Oslavou, VRT Sakvice, Vyskov na Moravé a Blansko.
Vsechny linky Ex a R jsou v ZST Brno hl.n. vychozi/kondici s vyjimkou linky R_Zn, ktera je
uvazovana jako provozné propojena s linkami R12/Ex15. Linky tohoto segmentu mimo oblast
ZUB vyuzivaji jak konvenéni, tak i vysokorychlostni Gseky.

Vsechny linky na Gzemi Brna obsluhuji ZST Brno hl.n., linky R11, R33 a R34 navic zastavuji

v ZST Brno hl.n. obvod Brno-Videriska, linka R19 v ZST Brno hl.n. obvod Brno-Zidenice a linka
R28 v ZST Brno-Slatina obvod Brno-Cernovicka terasa.
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Tabulka 29 Linky segmentu dalkové konvenéni dopravy, vyhledovy stav

Linka | Trasa Interval Typ Délka Max.
ve Spi€ce soupravy | soupravy | rychlost
(min) (m) (km/h)
Ex9 Brno hi.n. — Ceska Tiebova — Pardubice hl.n. — Hradec 120 EMU 132 160
Kralové hl.n. (+52,8)
R11 Brno hl.n. — Jinlava mésto — Ceské Budé&jovice 60 EMU 200 230
R12 Brno hl.n. — Olomouc hl.n. — Sumperk 60 EMU 200 230
R13 Brno hl.n. — Bfeclav — Olomouc hl.n. 60 EMU 106 230
R19 Praha hl.n. — Pardubice hl.n. — Ceska T¥ebova — Brno hl.n. 120 EMU 132 160
(+52,8)
R28 Brno hl.n. — Pferov — Ostrava hl.n. 60 EMU 200 230
R33 Praha hl.n. — Jihlava mésto — Tfebi¢ — Brno hl.n. 120 EMU 200 230
R34 Praha hl.n. — Havli¢k{v Brod — Velka Bites — Brno hl.n. 60 EMU 200 230
R_Zn | Brno hl.n. — Znojmo 30 EMU 200 230

Na obrazku 20 je znazornéno prehledné schéma linek dalkové dopravy.
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di —
A1 |
| J
’ Pozn 1: Schéma je pouze indikativni (pro cilovy stav) a nezahmuje viachny zvaZované varianty.
top— Zaeti Pozn. 2: Pr prehieqnost nejsou zobrazena viechna mista zastaveni Sp viakl a mista zastaveni
7’ jinych viaku mimeo pfimo fesenou oblast.
smér Zngjma " | Hodonin / SPR Ex R sp
<y — Interval 30 minut
— = —
smér Mikulov n MFES | 25 —_ —_ _ Interval 60 minut
s === e Interval 120 minut
_— vedeni linky po vysokorychlostni trafi
-+ zastaveni s pobytem / zastaveni s pobytem a Gvrat
— -8 zastaveni vybranjch spojll / zastaveni s pobytem + délenispojovani souprav
feclav

Obrazek 20 Schéma linkového vedeni dalkové dopravy, vyhledovy stav

Pfehledna tabulka s uvedenim zastavovaci politiky vsech linek na izemi mésta Brna je
uvedena v tabulce 30.
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Tabulka 30 Zastavovaci politika linek na Gzemi mésta Brna

Bod
Linka

Brno-Reé&kovice

Brno-Cernovice

Brno-Cernovicka terasa

Brno hl.n., os.n./podz.n
Brno-Slatina
Brno-Zidenice
Brno-Lesna
Brno-Kralovo Pole
Brno Videfiska
Brno-Stary Liskovec
Brno-Chrlice

ModFice

SPR1
SPR2
Ex1
Ex3
Ex4
EX5
Ex9
Ex15
Ex22
R11
R12
R13
R19
R28
R33
R34
R_Zn
RB5
RB7
RBS8
RBO
RB56
Sp_CT
s1
s2
S3
s41
S6

S7

* zastaveni bude realizovano do doby vystavby terminalu Videnska, poté bez zastaveni
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2.3.4 Nakladni doprava

Do oblasti ZUB nam vedle osobni dopravy vstupuje ve zna¢ném rozsahu i doprava nakladni,
kterou Ize obecné rozdélit na dvé skupiny, a to na dalkovou nakladni dopravu a mistni nakladni
dopravu.

Dalkova nakladni doprava
Do skupiny dalkové nakladni dopravy Ize zafadit zejména viaky kategorii Nex a Pn.

Pro ZUB je z pohledu nakladni dopravy nejvyznamnéjsi tranzit uzlem, tedy prijezd ve sméru
sever — jih (a opa¢né). Jedna se o vlaky relace Havlicklv Brod/Ceska Tiebova — Brno —
Bfeclav. V&tsina vlakl na Gzemi Brna zastavuje v ZST Brno-Maloméfice, kde probihaji
technologické Ukony (pfivéseni/odvéseni/vyména hnaciho vozidla, vyména lokomotivni Cety,
privéseni/odvéseni voz{, nacestna technicka prohlidka, ...). Obecné je snahou v ramci zvy3eni
konkurenceschopnosti nakladni Zelezni¢ni dopravy zkracovani dob pfepravy zasilek z vychozich
do cilovych stanic. Soucasti opatieni pro naplnéni tohoto cile je sniZzeni administrativni
naroénosti a jinych tkond v nacestnych stanicich. Ve vyhledu proto bude dochazet

k organiza¢nim zménam, kdy nebude nutné uvazovat provadéni nékterych tkond, jako
naptiklad pfedavani rozkazl v papirové formé&. Pomér vlakl vyuzivajicich pfi tranzitnim
prijezdu uzlem zastaveni v ZST Brno-Malomé&Ffice byl uvaZzovan presto konzervativné, 60:40 ve
prospéch zastavovani v ZST Brno-MaloméfFice.

Cast z vlak{ tranzitni nakladni dopravy vyuziva ZST Brno hl.n., obvod Brno jih, ktery disponuje
dostatkem koleji pro odstaveni nakladnich vlakQ, napfiklad pfi jejich operativnim zafazovani
do sledu mezi vlaky osobni dopravy. Do stani¢niho obvodu Brno jih je zapojena viecka
Terminalu Brno, ktera je pravidelné obsluhovana nakladni dopravou.

Dalsi vyznamnou relaci predstavuji vlaky Nex/Pn Brno-Maloméfice — Brno-Slatina — Prerov,
které jsou zpravidla zacinajici/koncici v ZST Brno-MaloméFice.

Mistni nakladni doprava

Do mistni nakladni dopravy lze zaradit vlaky kategorie Mn a dale sem spadéa obsluha viecek
na feSeném Gzemi.

Vlaky kategorie Mn jsou vychozi ze ZST Brno-Maloméfice a sméfuji na veskeré pfilehlé Gseky
(relace Strelice, Tisnov, Skalice nad Svitavou, Vy3skov na Moravé a Modfice). Manipulacni viaky
jsou charakteristické prevazné obsluhou v nocnich, pfipadné mimospickovych hodinach
tvorenych zpravidla jednim Mn viakem denné.

Mezi obsluhované vilec¢ky na Gzemi stavby ZUB fadime nasledujici viecky:

Vlecka ¢. 5020 ,,Terminal Brno*

Vlecka €. 5017 ,Ferona, a. s. vleCka Brno-Horni HerSpice*;

Vlecka ¢. 5014 , Metalsdrot Tlumacov a. s.-vleCka Brno“;

Vlecka €. 5300 ,,Posvitavsky vleCkovy systém*;

Vlecka €. 5257 ,LINDE Gas a.s., vyrobni centrum SC3 Brno Komarov*;

aprwNE

Uvedené vlecCky jsou stale v provozuschopném stavu s probihajici obsluhou, ktera dle dat
poskytnutych od PO Brno a z datovych sklad{ se pohybuji v relativné nizké etnosti (max
jednotky vlakl tydn&). V nasledujici tabulce jsou uvedeny pocty jizd za rok 2022. Polet jizd
znamena kazdou jizdu vlaku. Napfiklad vjezd na vlecku = 1 jizda a jizda zpét do stanice = 1
jizda.

Obsluha vieéek za rok 2022

Vle€ka Dopravce Poéet jizd
Vleéka ¢. 5020 ,, Terminal Brno“ ¢D cargo
Vleéka ¢. 5017 ,Ferona, a. s. vlecka ¢D cargo 122
Brno-Horni HerSpice*
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Vleéka ¢. 5014 ,,Metalsrot Tlumacov a. ¢D cargo 110
s.-vle¢ka Brno“;

Sz, OR Brno ST 272
Vlecl’<a c 5300 ,,Posvitavsky vieckovy D cargo 102
systém
MBM RAIL 4

Uvedené vlec¢ky budou v ramci stavby ZUB zachovany a zapojeny do jednotlivych dopraven
budou dle novych podminek v Gzemi. Obsluha a zapojeni vlieCek bude nasledujici:

1. Vlecka €. 5014 ,,Metal3rot Tlumacov a. s.-vle€ka Brno*

Vlec¢ka bude napojena v oblasti vychodni skupiny jizniho zhlavi ZST Brno hl.n., obvod osobni
nadrazi pomoci vyhybky €. 252 do koleje 20. VleCka nebude osazena TV, obsluha se
predpoklada HV nezavislé trakce. Obsluha viecky se pfedpoklada ze ZST Brno-Maloméfice
vlakem Mn, ktery ukondi jizdu na koleji ¢. 20 obvodu osobni nadrazi, odkud bude pokracovat
cestou posunu od naveéstidla Sc20 aZ na kolej K1. Vzhledem k realizaci obsluhy pfevazné

v no¢nich hodinach, nebo obdobich s nizsi Cetnosti provozu, se nepfedpoklada kolize
s provozem po 20. koleji.

2. Vle€ka €. 5300 ,,Posvitavsky vie€kovy systém*

Vlec¢ka bude napojena do koleje ¢. 807 obvodu Brno-Zidenice, ktera odbocuje z koleje ¢. 805.
Vzhledem ke skutecnosti, Ze po koleji 805 probiha provoz pouze nakladni dopravy, Ize
realizovat obsluhu vie¢ky v kterémkoliv dennim obdobi. Obsluha se pfedpoklada od ZST Brno-
MaloméFice jizdou Mn vlaku, ktery ukondi jizdu na koleji ¢. 807 a od navéstidla Sc807 bude
cestou posunu pokracovat dale na vieCku. VleCka nebude osazena TV, obsluha se predpoklada
HV nezavislé trakce.

3. Vlecka €. 5017 ,,Ferona, a. s. vle€ka Brno-Horni Her3pice*

Vlecka bude napojena do koleje €. 113b obvodu Modfice. Obsluha vlecky se predpoklada

od ZST Brno-MalomeéFice vlakem Mn, ktery jizdu ukonc¢i na koleji ¢. 113, odkud po provedeni
Gvraté pokracuje cestou posunu pres kolej 113b na vlecku. V pfipadé potfeby objizdéni HV
pred/po obsluze vilecky Ize vyuzit koleje 113a/115a/115. VleCka nebude osazena TV, obsluha
se predpoklada HV nezavislé trakce. Vzhledem k realizaci obsluhy pfevazné v noc¢nich

po koleji 2a, pripadné okolnich kolejich zapadni skupiny jizniho zhlavi obvodu osobni nadrazi.
4. Vlecka €. 5257 ,,LINDE Gas a.s., vyrobni centrum SC3 Brno Komarov*

Vlecka bude napojena pomoci vyhybky ¢. 267 do koleje 603b obvodu podzemni nadrazi.
Obsluha viecka se predpoklada jizdou Mn viaku ze ZST Brno-MaloméFice pfes ZST Brno hl.n.,
obvod Brno-Zidenice, Uvrati pfes ZST Brno-Slatina, obvod Brno-Slatina, dale pfes ZST Brno
hl.n., obvod Brno-Cernovice, po spojovaci koleji ¢. 602 na kolej ¢. 601a, kde dojde k Uvrati
a nasledné jizdé pres kolej 603a na kolej 603b. Zde po provedeni dalsi Gvraté bude mozny
vjezd na vlecku. VleCka nebude osazena TV, obsluha se pfedpoklada HV nezavislé trakce.

provozu, se nepredpoklada kolize s provozem po pojizdénych kolejich.

Dale do skupiny obsluhovanych vleCek fadime soustavu jednotlivych vieCek, zapojenych do
ZST Brno hl.n., obvod ModFice. Jedna se o nasledujici viecky:

Vlecka ¢. 5221 ,Skanska a. s. vleCka Brno — Modfice*;

Vlecka ¢. 5117 ,,OSPAP Brno“;

Vlecka ¢. 4845 ,TBB s.r.0.“;

Vlecka ¢. 4749 ,Modfice — Ferona, a. s. vleCka Brno — Modfice*;
Vlecka ¢. 264 ,,REMET Modfice*;

Vlecka ¢. 5154 ,FIRESTA Modrice*;

Ok wWNE
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7. Vlecka ¢. 5140 ,REMET Modfice“.

Pro uvedené vlecky predstavuje spole¢ny znak jejich obsluha. Mn viak je veden ze ZST Brno-
Maloméfice do dopravniho bodu Brno hl.n., obvod Modfice, kolej 113-115, kde kolej 113 slouzi
pravé k sestavovani vlaku zatézi z vleCek obvodu Modfice.

Posledni skupinu vlecek pfedstavuji vliecky dep. Do koleji 113b a 115 ZST Brno hl.n., obvod
ModfFice je zapojena vlecka €. 5430 ,,CD, a.s. — Brno Horni HerSpice“, ktera slouzi k napojeni
depa CD Brno-Horni HerSpice do uzlu Brno.

Vyhledové poéty viak@ nakladni dopravy v ZUB

Nakladni doprava je na rozdil od dopravy osobni provozovana variabilné dle konkrétni
poptavky po pFepravé zbozi, dle vyluk na navazujicich tratich a dle dal3ich faktord, jako
napriklad vliv adhoc tras. Oproti stavajicimu stavu se v3ak bude ligit celkovy rozsah dopravy,
kdy v souladu s Evropskymi a narodnimi dopravnimi politikami jsou vytvarena opatfeni

pro zvyseni konkurenceschopnosti nakladni ZelezniCni dopravy a presun prepravy Casti zbozi
ze silni¢ni dopravy na dopravu Zeleznicni.

Ve vyhledovém stavu neni uvaZzovano s budovanim novych nakladist nebo viecek, jelikoZ neni
v zajmovém Uzemi pFipravovana zadna souvisejici investice. Pfedpoklada se zachovani
stavajicich vieCek se stejnou Cetnosti obsluhy, jako v sou¢asném stavu. Sefadovaci nadrazf
Brno-Malomérice se predpoklada do budoucna vyuZivat v rozsahu dle materialu , Koncepce
sefadovacich stanic”.

Tranzitni nakladni doprava v severojiznim-sméru se pfedpoklada ve zvysené &etnosti viakd,
které se uvazuji o vétsich délkach az 740 m v souvislosti s postupnou modernizaci Zelezni¢nich
siti EU, které vyhledové umozni provoz téchto viakd.

Vyhledové potty vlakl nékladni dopravy pro uzel Brno jsou uvazovany nasledujici:

Tabulka 31 Vyhledové poéty viakll nakladni dopravy

Kapacita nakladni dopravy — 1440 a 120 min.

max. variace pro rok 2055
usek za2h
za 24 h -
variace | katalog. | celkem

HruSovany u Brna — Brno hl.n., obvod Modfice 123 11 5 16
Brno hl.n., obvod Modrice — Brno hl.n., obvod Modrice, 116 10 4 14
Leskava
B(no I’JIn obvog Mod_rlce, Les_!<ava — Brno hl.n., osobni 130 12 a 16
nadrazi (zapadni skupina koleji)
Brno hl.n., obvod Modfice — Brno hl.n., obvod Brno jih 10 1 1 2
Brno hl.n., obvod Brno jih — Brno hl.n., obvod Modrice, 14 5 0 5
Leskava
Brno hl.n., obvod Brno jih — Brno hl.n., osobni nadrazi

., ; . 2 4 0 2 2
(vychodni skupina koleji)
Sttelice — Brno hl.n., osobni nadrazi (zapadni skupina

. 6 0 2 2

koleji)
Brno hl.n., osobni n-adra2| (vesSkeré koleje) - Brno hl.n., 140 12 8 20
obvod Brno-Cernovice
Brno Ql.n., opvod Brno—Cerrlowce — Brno hl.n., obvod 142 12 6 18
Brno-Cernovice, Olomoucka
Brno hl.n., obvod Brno—(vZernovice, Olomoucka — Brno
hl.n., obvod Brno-Zidenice, Taborska 136 12 6 18
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Brno hl.n., opyod -Brno—Zldenlce, Taborska — Brno hl.n., 166 15 7 29
obvod Brno-Zidenice
Slapanice — Brno-Slatina 32 3 3 6
Brno—SIatJna — Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice, 36 3 3 6
Ostravska
Brno hl.n., obvod Brno—éernovice, Ostravska — Brno hl.n., 42 3 1 4
obvod Brno-Zidenice, Taborska
Brno hl.n., obvod Brno—(vZernovice, Ostravska — Brno hl.n.,
x . ; 6 0 2 2
obvod Brno-Cernovice, Olomoucka
Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice St.6 35 3 2 5
Brno-Maloméfice St.6 - Adamov 80 7 2 9
Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice St.3 35 3 2 5
Brno-Maloméfice St.3 - Brno-Kralovo-Pole 81 7 2 9
Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice 96 9 3 12
Brno-Maloméfice — Brno-MaloméFice St.6 45 4 0
Brno-Maloméfice — Brno-MaloméFice St.3 46 4 0
Brno-Chrlice — Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi, vyh.
2 0 0 0
268
Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi, vyh. 268 — Brno
¥ . 2 0 0 0
hl.n., obvod Brno-Cernovice

Udaje o provozu na vle¢kéach zausténych do uzlu poskytnuté ¢p Cargo, a.s., za posledni 3 roky

uvadi tabulka:

Tabulka 32 Obsluha vieéek zapojenych do ZUB

. 2021 2022 2023
vlecka — — —
pocet jizd | pocet jizd | pocet jizd

¢. 5020 ,,Terminal Brno* 982 597 707
¢. 5221 ,Skanska a.s. vlecka Brno-Modfice* 122 28 6
C. 5%.43“,,M0dr|ce—Ferona a.s. vlecka Brno- 451 417 386
Modrice
¢. 5154 ,FIRESTA Modfice* 8 4 0
¢. 5140 ,,REMET Modfice* (byvalé PASO,
nové ¢. 5451 TSR Modfice) 321 317 293
C. 59]:7 ,:!:erona, a.s. vlecka Brno-Horni 108 94 82
HerSpice
C. 50“14 ,MetalSrot Tlumacov a.s. — vlecka 129 141 124
Brno
¢. 5300 ,,Posvitavsky vleCkovy systém*“ 100 74 26

Vlecky, u kterych se nepodarilo ziskat Gdaje o pocCtech jizd, nejsou v tabulce uvedeny.

Dostupné stani¢ni koleje pro nakladni vliaky délky 740 m.

Pro tranzitni ndkladni vliaky o délce 740 m jsou v nékolika dopravnach navrZeny stanicni
koleje, které umozni kratkodobé zastaveni nakladniho vlaku, pokud to bude z provoznich
dlvodd nutné. vV modelovych NJR jsou konstrukéné sestaveny trasy nakladnich viakl tak, ze
jsou projizdé&jici bez zastaveni, vyjma vlak{, které jsou planovany s pobytem v ZST Brno-
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MaloméFice anebo jsou v této stanici zacinajici/koncici. Konkrétni koleje vyuzitelné pro
operativni zastaveni nakladniho vlaku o délce 740 m jsou pfehledné uvedeny v nasledujicich
tabulkach s rozdélenim na jednotlivé sméry jizdy vliaku. Soucasti jsou i hlavni koleje, které
viak ze své povahy budou uvazovany jako prijezdné, ale pfipadné umozfiujici v odlvodnénych
pripadech zastaveni nakladniho vlaku.

Tabulka 33 Tabulka koleji umozRiujicich zastaveni vliaku délky 740 m v prvnim
sméru

Smér ModFice — Adamov
Dopravna C. koleje Uziteéna délka
150 (predjizdna) 839 m
BHN, obvod Modfice
102 (hlavni) 839 m
216a+216 (predjizdné) 793 m
214 (predjizdna) 807 m
BHN, obvod Brno jih -
212 (predjizdna) 821 m
210 (predjizdna) 814 m
BHN, obvod osobni nadrazi 10 (pfedjizdna) 826 m
8 (predjizdna) 791 m
6 (predjizdna) 786 m
ZST Brno-Maloméfice 4 (predjizdna) 811l m
2 (hlavni, smér Adamov) 947 m
3 (hlavni, smér Kr. Pole) 866 m
. 4+4b (pfedjizdné) 595 m
ZST Adamov

2 (hlavni) 662 m
. 8a+8+6a (predjizdné) 643 m

ZST Brno-Kralovo Pole
2+2a (hlavni) 1213 m

Tabulka 34 Tabulka koleji umozZRiujicich zastaveni vlaku délky 740 m v opacném
sméru

Smér Adamov — ModFice

Dopravna C. koleje Uziteéna délka
. 5+5a (pfedjizdné) 1100 m
ZST Brno-Kralovo Pole
1+1a (hlavni) 1223 m
. 3+3b (pfedjizdné) 769 m
ZST Adamov
1 (hlavni) 664 m
9 (predjizdna) 763 m
. 7 (pfedjizdna) 683 m
ZST Brno-Maloméfice
5 (hlavni od Kr. Pole) 763 m
1 (hlavni od Adamova) 947 m
BHN, obvod osobni nadrazi 3 (predjizdna) 828 m
202 (predjizdna) 877 m
BHN, obvod Brno jih -
206 (predjizdna) 807 m
150 (predjizdna) 839 m
BHN, obvod Modfice
101 (hlavni) 902 m

2.3.5 Vyhledové intenzity dopravy

Tabulka 27 udava celkové intenzity dopravy v jednotlivych Gsecich v ramci uzlu. Hodnoty jsou
uvedeny pro obdobi 24 hodin.
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Grafické znazornéni rozsahl dopravy poskytuji obrazky 21, 22 a 23, které jsou rozd&leny
na intenzity pro osobni dopravu, nakladni doprav v souctu za obé kategorie.
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Tabulka 35

Celkové intenzity dopravy

Usek Ex*| R Sp | Os | Sv OZD Nex | Pn | Mn NZD p3
HruSovany u Brna — Brno hl.n., obvod osobni nadrazi
HruSovany u Brma - Brno hl.n., 0| o |36 |104] 0 |240|12121| 10 | 2 |123]263
obvod Modfrice
Brno hl.n., obvod ModfFice - Brno
hl.n., obvod Modfice, Leskava 0 0 36 | 1041 0 140/ 1141 O 2 e
Brno hl.n., obvod ModfFice, Leskava -
Brno hl.n., obvod Modfice, kolej 0 0 63 | 104 0 |167(|112| 14 4 130|297
113-115
Brno hl.n., obvod Modfice, kolej
113-115 - Brno hl.n., obvod osobni 0 0 63 | 104 0 |167]|112| 14 4 130|297
nadrazi
Vyh Unkovice — Brno hl.n., obvod osobni nadrazi
Vyh Unkovice - Brno hl.n., obvod
Modfice, sjezd VRT 120 | 90 54 0 0 |264| O 0 0 0 |264
Brno hl.n., obvod Modfice, sjezd
VRT - Brno hl.n., obvod osobnf 88 90 27 0 0O |205]| O 0 0 0 | 205
nadrazi, dalnice
Brno hl.n., obvod osobni nadrazi,
dalnice - Brno hl.n., obvod osobni 16 54 27 0 0 97 0 4 0 4 | 101
nadrazi (mimo podsmyk)
Brno hl.n., obvod osobni nadrazi,
dalnice - Brno hl.n., obvod osobni 72 36 0 0 0O |108]| O 0 0 0 | 108
nadrazi, podsmyk
Brno hl.n., obvod osobni nadrazi,
podsmyk - Brno hl.n., obvod osobni | 72 | 36 0 0 35 |143| O 0 0 0 | 143
nadrazi
Brno hl.n., obvod ModFice — Brno jih — Brno hl.n., obvod ModFice, Leskava — Brno hl.n.,
obvod osobni nadrazi, dalnice
Brno hl.n., obvod l_\(lodnce - Brno 0 0 0 0 0 0 0 10 0 10 | 10
hl.n., obvod Brno jih
Brno hl.n., obvod Brno jih - Brno
hl.n., obvod Modfice, Leskava 0 0 0 0 0 0 0 14 0 do | L
Brno hl.n., obvod Brno jih - Brno
hl.n., obvod osobni nadrazi, dalnice 0 0 0 0 0 0 0 4 0 & &
Brno hl.n., obvod ModFice, sjezd VRT — Brno hl.n., obvod Brno Videnska
Brno hl.n., obvod Modfice, sjezd
VRT - Brno hl.n., obvod Modfice, 32 0 27 0 0 59 0 0 0 0 59
Leskava
Brno hl.n’., ovbqu Modrice, Leskava 32 0 0 0 0 32 0 0 0 0 32
— Brno Videnska
Brno hl.n., obvod Brno Videfiska — Odb Slapanice RS
Brno hl.n., obvod Brno Videnska -
Odb Slapanice RS 32 0 0 0 0 32 0 0 0 0 32
StFelice — Brno hl.n., obvod osobni nadrazi
St[rellce - Brno hl.n., obvod Brno 0 16 6 158 o l1sol o 0 6 6 | 186
Videnska
.Zelezniéni uzel Brno“, zamér projektu, pfiloha K.8.1.003 80/120




Usek Ex*| R Sp | Os | Sv s Nex | Pn | Mn s p3
Brno hl.n., obvod Brno Videnska -
Brno hl.n., obvod osobni nadrazi 0 16 6 158 0O |180]| O 0 6 6 | 186
(pfes koleje 4a, 9a)
Vyh Demacky — Brno hl.n., obvod osobni nadrazi
Vyh Demacky - Brno hl.n., obvod 20872 |3 | o | o |316] o | o | 0| o 316
Brno Videnska
Brno hl.n., obvod Brno Videnska -
Brno hl.n., obvod osobni nadrazi 144 | 72 36 0 0 |252] O 0 0 0 | 252
(pfes koleje 15a, 19a)
Brno-Chrlice — Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi
Brno-Chrlice - Brno hi.n., obvod o| o ]| o |104| 0 |204| 0 | 0o | 2 | 2 |106
podzemni nadrazi, vyh. 268
Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi,
vyh. 268 - Brno hl.n., obvod 0 0 0 104 4 1108| O 0 2 2 | 110
podzemni nadrazi
Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi, vyh.268 — Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice
Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi,
Yyh. 268 - Brno hl.n, obvod Brno- 0 0 0 0 4 4 0 0 2 2 6
Cernovice
Brno hl.n., obvod osobni nadraZzi — Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice
Brno hl.n., obvod osobni nadrazi - | 4 | g5 | 95 366 | 0 |690|112| 18 | 10 |140] 830
Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice
Brno hl.n., obvod Brno—@ernovice -
Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice, 140 | 88 96 | 366 4 1694|112 | 18 12 | 142 | 836
Olomoucka
Brno hl.n., obvod Brno—éernovice,
Olomoucka - Brno hl.n., obvod 16 16 42 | 208 0 |282]|112| 14 10 | 136 418
Brno-Zidenice, Taborska
Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice,
Taborska - Brno hl.n., obvod Brno- 16 16 42 | 208 | 12 |294| 130 | 24 12 | 166 | 460
Zidenice
Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice - Adamov
Brno hl.n., ovt)v\(od Brno-Zidenice - 16 16 6 104 o l1a2! 35 0 0 35 | 177
Brno-Malomeérice St.6
Brno-Maloméfice St.6 - Adamov 16 | 16 6 (104 O [142]| 78 0 2 80 | 222
Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice — Brno-Kralovo Pole
Brno hl.n., ovt)v\(od Brno-Zidenice - 0 0 36 | 104 o l140]| 35 0 0 35 | 175
Brno-Malomeérice St.3
Brno-Malomerice St.3 - Brno- o | o |36 |104] 0 |240| 79 | 0 | 2 |81 ]|221
Kralovo Pole
Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice — Brno-MaloméFice — Brno-MaloméFice St.3/5t.6
Brno hl.n., ovt)v\(od Brno-Zidenice - 0 0 0 0 12 | 12 | 60 8 8 96 | 108
Brno-Malomeérice
ginBO—Malomerlce - Brno-Malomérice 0 0 0 0 0 0 43 0 > a5 | a5
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Usek Ex*| R Sp | Os | Sv OZD Nex | Pn | Mn NZD p3
gin:;)—Malomerlce - Brno-Malomérice 0 0 0 0 0 0 a4 0 5 a6 | 46
Brno hl.n., obvod Brno—éernovice, Olomoucka - Blazovice

Brno hl.n., obvod Brno—éernovice,

Olomqucké - Brno hl.n., obvod 124 | 72 54 | 158 4 412 O 4 2 6 | 418
Brno-Cernovice, Ostravska

Brno hl.n., obvod Brno—éernovice,

Ostravska - Brno-Slatina, obvod 124 | 72 54 | 158 | 16 |424| 18 14 4 36 | 460
Brno-Slatina

Brno-Slatina, obvod Brno-Slatina -

Odb Slapanice RS 124 | 72 0 54 0 |250| O 0 0 0 | 250
Odb Slapanice RS - BlaZovice 0 72 0 54 0 126 O 0 0 0 | 126
Odb Slapanice RS — Odb Lysovice
Odb Slapanice RS - Odb Lysovice 156 | O 0 0 0O |156| O 0 0 0 | 156
Brno-Slatina, obvod Brno-Slatina — Slapanice - BlaZovice
I?rno—S_Iatlna, obvod Brno-Slatina - 0 0 54 | 104 s 166! 18 14 0 32 | 198

Slapanice
Slapanice - BlaZovice 0 O | 54|52 | o |106| 18 | 14 | 0 | 32 | 138
Brno hl.n., obvod Brno—éernovice, Ostravska - Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice, Taborska
Brno hl.n., obvod Brno—éernovice,
Ostravska - Brno hl.n., obvod Brno- 0 0 0 0 12 | 12 | 18 10 2 30 | 42
Zidenice, Taborska
Brno hl.n., obvod odstavné nadrazi A - Brno hl.n., obvod osobni nadrazi
Brno hl.n., obvod odstavné nadrazi
A - Brno hl.n., obvod osobni nadrazi 0 0 0 0 86 |86 0 0 0 0 86
Brno hl.n., obvod odstavné nadrazi B - Brno hl.n., obvod osobni nadrazi
Brno hl.n., obvod odstavné nadrazi
B - Brno hl.n., obvod osobni nadrazi 0 0 0 0 43 | 43 0 0 0 0 43
(mimo podsmyk)
Brno hl.n., obvod odstavné nadrazi
B - Brno hl.n., obvod osobni nadrazi, 0 0 0 0 35 | 35 0 0 0 0 35
podsmyk
*Ex: do kategorie Ex jsou zafazeny i vlaky s oznacenim sprinter, které vyuzivaji
vysokorychlostni Useky trati, tyto linky neobsluhuji ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi
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2.4 Popis tratovych usek

2.4.1 Hru3ovany u Brna — Brno hl.n., obvod ModFice

Tratovy Gsek Hrusovany u Brna — Brno hl.n., obvod ModFice se pfedpoklada ve stejnych
tratovych parametrech jako stavajici stav popsany v kapitole 1.2.1, dochazi pouze k Upravé
zabezpecovaciho zafizeni ve styku se stanici Brno hl.n., obvod Modfice po realizaci stavby ,,RS
2 VRT Modfice — Sakvice“. Zaroven se predpoklada zavedeni vyhradniho provozu ETCS.

Tratovy Usek je zatiZzen osobni regionalni a nakladni dopravou. Z osobni dopravy se jedna

o vlaky regionalnich linek S3 a RB5, kdy linka S3 obsluhuje veSkeré stanice a zastavky, linka
RB5 zastavuje v bodech Brno hl.n. a Modfice. V nakladni dopravé se jedna predeviim o provoz
vlakl kategorie Nex tranzitujicich uzlem Brno a dale o vlaky kategorie Mn pro obsluhu
dopravnich bodd Modfice, Hru$ovany u Brna a zausténych viecek.

2.4.2 Vyh Unkovice — Brno hl.n., obvod ModFice

Vysokorychlostni trat Modfice — Sakvice pfedstavuje novostavbu dvoukolejné trati s navrhovou
rychlosti 350 km/h a maximalni provozni rychlosti 320 km/h. Provoz na trati je v zavislé trakci
25kV, 50 Hz AC. V cilovém stavu bude VRT na jizni strané prodlouzena az do nové odb. Nové
Mlyny (mezi ZST Podivin a zast. Rakvice), kde bude do stavajici trati zalsténa
mimourovnovym presmykem s rychlosti ve vyhybkach 200 km/h. Cilovy stav predpoklada
modernizaci navazujiciho Gseku odb. Nové Mlyny — Bfeclav pro rychlost 200 km/h. Na severni
strané je VRT zaulsténa do ZST Brno hl.n., obvod Modfice.

Vyhybna Unkovice se navrhuje v km cca 17,825. Odbocka je tvofena dvéma kolejovymi
spojkami pro rychlost 160 km/h a odboc¢nou vyhybkou pro rychlost 230 km/h, na kterou je
napojeno kolejisté strediska Udrzby HruSovany. Vyhybka slouzi pro napojeni budouci
novostavby trati vyh. Unkovice — Znojmo pro rychlost 230 km/h.

Provoz v pfedmétném tratovém Useku predstavuji pouze vlaky osobni dopravy. Z linek
regionalni dopravy se jedna o linku RB9, z linek dalkové dopravy jsou to linky R13, R_Zn, Ex3,
Ex4 a Ex5 pokracujici do osobniho nadraZi a linka SPR2 pokracujici smér Brno Videriska

a Praha.

2.4.3 Stfelice — Brno hl.n., obvod Videnska

Z dlvodu vystavby traté VRT Praha — Brno dochazi k pFelozce pfedmétné trati v prostoru
zastavky Ostopovice, souasti které je i zména polohy této zastavky. Z dlvody vystavby
pfestupniho terminalu Brno Videfiska dochazi i k Gpravé tratového zabezpeclovaciho zafizeni.
Pfedpoklada se zavedeni vyhradniho provozu ETCS a fizeni provozu bude probihat z RDP Brno.

V tratovém Gseku je provozovana osobni i nakladni doprava. Z linek osobni dopravy se jedna
o regionalni linky S2, S41 a R54, z linek dalkové dopravy pak linka R33. Z vlakll nakladni
dopravy se jedna predevsim o vlaky kategorie Mn v relaci Brno-Maloméfice — Strelice, slouZici
pro obsluhu pfilehlych viecek, pfipadné okolnich stanic.

2.4.4 Vyh Demacky — Brno hl.n., obvod Videnska

Tratovy Usek Demacky — Brno-Videnska lezi na vysokorychlostni trati Praha — Brno. Trat je

v celé délce dvoukolejna s provozem v zavislé trakci 25kV, 50 Hz AC. Vysokorychlostni trat je
navrzena pro rychlost 350 km/h s naslednymi zménami rychlosti na 300, 230, 220 a 180 km/h
smérem k ZST Brno-Videriska. Drazni doprava je organizovana a Fizena podle pfedpisu SZ D1.
Vyhledovy délkovy normativ Cini:

e u vlak{ dalkové osobni dopravy na 400 m
e u vlak{ regionalni osobni dopravy na 200 m

Vyhybna Demacky lezi v km 180,597 VRT Praha — Brno a v km 0,000 trati Demacky — Osova

BitySka. Ve vyhybné jsou vyhybky €. 1 — 6 na rychlost 160 km/h a 7, 8 na rychlost 50 km/h,
které jsou vybavené EOV. Odbocka je dalkové fizena z CDP Praha.
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Tratovy Usek je zatiZzen pouze provozem osobni dopravy. Z linek regionalni dopravy se jedna
o linku RB8, z linek dalkové dopravy jsou to linky R11, R34, Ex1, Ex3, Ex5 a Ex22 pokracujici
na osobni nadraZi a linky SPR1 pokracujici do Odb Slapanice RS a ve sméru Ostrava a linku
SPR2 pokracujici do obvodu ModfFice a dale smér Wien.

2.4.5 Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi, vyh. 268 — Brno-Chrlice

Jednokolejna trat od Holubic je dle sledované varianty Ac dle SP ZUB zapojena do samostané
podzemni Casti stanice Brno hl.n. V prostoru obvodu podzemni nadrazi je zapojena viecka
LINDE Gas. Pro obsluhu této vle¢ky, nebo jizdu manipula¢nich viakl do ZST Brno-Chrlice je
podzemni nadrazi propojeno pomoci koleje ¢. 602 s obvodem Brno-Cernovice.

Pro zajisténi pozadovaného intervalu 15 minut na lince S1 je nutnou podminkou alespon
Castené zdvojkolejnéni tratového Useku Brno hl.n. — Brno-Chrlice. PFi zpracovavani dopravni
technologie v ramci ZP ZUB proto bylo uvaZzovano se stavem vychazejicim ze SP ZUB, tedy
dvoukolejny tsek Odb Brnénské Ivanovice — ZST Brno-Chrlice. Dal$i nezbytnou podminkou
pro zajisténi tohoto intervalu budou stavebné technické Upravy jednotlivych stanic, spocivajici
zejména ve vybudovani novych nastupist véetnd mimouroviiovych ptistupll na nastupisté
avymeéné SZZ a TZZ.

Tratovy usek Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi — Brno-Chrlice je zatizen pfedesvim
provozem regionalni osobni dopravy, konkrétné linky S1. Dalkova osobni doprava

na predmétném Useku provozovana neni. Z pohledu nakladni dopravy je Usek vyuZivan viaky
kategorie Mn, zajistujici obsluhu ZST Brno-Chrlice a ptilehlych vie¢ek. Provoz té&chto viak{ je
uvazovan v obdobich mimo dopravni $picku, pfipadné nocnich hodinach.

2.4.6 Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice - Adamov

Dvoukolejny tratovy Usek je zapojen do uzlu Brno v ZST Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice.
V prostoru dopravniho bodu Brno-Maloméfice St. 6 je do jiz dvoukolejného tratového Gseku
zapojena smérovym fesenim trat do Brna-Maloméfic.

V tratovém Gseku se dale nachéazeji zastavky Bilovice nad Svitavou, v prostoru které se
nachéazi Odboc¢ka Svitava a Babice nad Svitavou. Tratovy Usek, véetné stanice Adamov, prosel
rekonstrukci v ramci staveb ,,Brno-MaloméFice St. 6 — Adamov, BC* a ,Rekonstrukce néastupist
v zst. Adamov“, na které navazovala stavba ,Adamov — Blansko, BC*. Vybaveni zabezpecCovace
ETCS v pfedmétném Useku Fesi stavba ,,ETCS Modfice — Adamov*®, jejiz realizace se
predpoklada v letech 2028—2030.

Provoz mezi obvody osobni nadraZi a Brno-Zidenice je zatizen vlaky osobni i nakladni dopravy.
V osobni dopravé Ize linky rozdélit do dvou skupin:

a) vlaky smér Adamov: zde se jedna o regionalni linky S2, Sp_(VZT a dalkové linky R19
a Ex9;

b) vlaky smér Brno-Kralovo Pole: zde se jedna o regionalni linky S3 a RB7, dalkova
doprava zde provozovana neni.

Z vlak{ nakladni dopravy se jedna o tranzitni viaky kategorie Nex, kdy vé&tsina z nich zastavuje
ve stanici Brno-MaloméFice. Mensi podil pfedstavuji manipulacni vlaky z/do Brna-Maloméfic,
které obsluhuji pFilehlé traté a viecky.

2.4.7 Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice — Brno-Kralovo Pole

Trat ve sméru Havli¢klv Brod je do uzlu Brno zausténa ze severniho sméru do obvodu Brno-
Zidenice smérovym fedenim. Pro rozliSeni oznaceni tratovych koleji je na vstupu do uzlu
pouzita série 200 (koleje 201 a 202). V prostoru dopravniho bodu Brno-MaloméFice St. 3 je
do dvoukolejné traté zalstén Urovhiové vjezd do stanice Brno-Maloméfice.

V tratovém Useku se nachazi jedina Zelezni¢ni zastavka — Brno-Lesna. Rekonstrukci stanice

Brno-Kralovo Pole fesi stavba ,Rekonstrukce ZST Brno-Kralovo Pole®, jejiz realizace se
predpoklada v letech 2023—-2025.
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ETCS v pfedmétném Gseku fesi stavba ,,ETCS+DOZ Brno — Havli¢kdv Brod — Kolin®
s predpokladem realizace v roce 2026.

Provoz v pfedmétném tratovém Useku je zatizen osobni i nakladni dopravou. V osobni dopravé
se jedna o linky S3 a RB7 regionalni dopravy, dalkova doprava neni v predmétném Useku
provozovana. V nakladni dopravé se jedna predevsim o vlaky kategorie Nex ze sméru
Havli¢klv Brod do ZST Brno-MaloméFice, ptipadné pfimo do ZST Brno hl.n., obvod Brno-
Zidenice. Dale pak v obdobich mimo dopravni 3pic¢ky, pfipadné v no¢nim obdobi, jsou
provozovany vlaky kategorie Mn za ucelem obsluh okolnich stanic a vleCek.

2.4.8 Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice — Brno-MaloméFice — Brno-MaloméFice St. 3 /
St.6

Vzhledem k vyznamu ZST Brno-Maloméfice v nakladni dopravé neni v pfedmétném aseku
provozovana osobni doprava. Stanice Brno-Maloméfice je z jizniho sméru napojena

do stani¢niho obvodu Brno-Zidenice, kde je napojeni realizovano smérovym fesenim pomoci
tzv. podsmyku tratové koleje ¢. 101 pod ostatnimi tratovymi kolejemi pro smér Adamov/Brno-
Kralovo Pole. Severni zapojeni ZST Brno-MaloméFice z{stava zachovano dle stavajiciho stavu,
tedy smérové zapojeni pro smér Adamov v dopravnim bodé Brno-Maloméfice St. 6 a Groviové
zapojeni pro smér Brno-Kralovo Pole v dopravnim bodé Brno-Maloméfice St. 3.

2.4.9 Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice — Brno-Slatina

V prostoru obvodu Brno-Cernovice se sedmikolejny Usek z obvodu osobni nadrazi vétvi na dva
¢tyFkolejné tseky, jeden pro smér Brno-Zidenice a druhy pro smér Brno-Slatina. Z ddvodu
pojizdéni koleje 11e/704 vlaky dvou smé&rd, je pro smér Brno-Slatina z pohledu ,vlarské* trati
zaveden levostranny provoz.

(thyFkoIejny tsek mezi obvodem Brno-Cernovice a ZST Brno-Slatina Ize rozdé&lit na dvé
samostané dvoukolejné traté, po kterych probihd segregovany provoz:

1) trat smér Pferov:
Provoz probiha po kolejich 15e/19e + 708/710 + 1Bzb/3Bzb + 1Bza/3Bza + 1/3 a déle
smér Brno-Slatina, obvod Brno-Cernovicka terasa. Jedna se o klasicky pravostranny
provoz, Usek je vyuzivam predevsim viaky osobni dopravy, a to linky S7 regionalni
dopravy a linek R12, R28, Ex1, Ex4, Ex15 a Ex22 dalkové dopravy. V nakladni dopravé
se jedna o jizdy vlakl kategorie Mn relace Brno-Maloméfice — Brno-Slatina, obvod
Brno-Slatina — Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi za GiCelem obsluhy viecky LINDE
Gas zapojené do obvodu podzemni nadrazi, pfipadné pro obsluhu ZST Brno-Chrlice.
Tyto manipulacni vlaky jsou vedeny obousmérné po koleji 710 + 3Bzb + 1Bzb a dale
smér Brno-Slatina, kde vykonavaji Gvrat. Provoz je uvazovan pfedevsim v nocnich
hodinach. Stejnym zplsobem jsou provozovany soupravové vlaky mezi depem v Brné-
MaloméFicich a obvodem podzemni nadrazi (soupravy pro linku S1).

2) trat smér Veseli nad Moravou:

Provoz v ,,severni“ dvoukolejné trati je oproti pFedchozimu pFl’padu prerovské trati

nadrazi a Brno-Cernovice, kdy jsou nékteré vliaky ve sméru Veseli nad Moravou nuceny
vyuzivat kolej prednostné urcenou pro viaky relace Brno — Tinov (11e + 704). Z toho
plyne nutnost levostranného vedeni nékterych linek v Useku Brno-Cernovice — Brno-
Slatina. Provoz jednotlivych linek osobni dopravy bude z diivodu jejich odlisného
vedeni blize specifikovan:
a) linka S6: u linky se predpoklada levostranny provoz v obou smérech.
Linka vjizdi ze sméru Brno-Cernovicka terasa po 2. TK, nasledné
po 706a a 706 SK obvodu Brno-Cernovice a poté po 13c SK obvodu
osobni nadrazi na kolej 12, kde vykona obrat. V opa¢ném sméru
(z Brna) linka vyuzivéa kolej 11e, posléze 704, 704a a 704b SK obvodu
Brno-Cernovice a odjizdi po 4. TK smér Brno- Cernovicka terasa.
b) Linka RB56: linka je vedena v Useku Brno- Cernovicka terasa — Brno-
Cernovice v obou smérech levostranné, v Useku Brno-Cernovice —
osobni nadrazi obosmérné po koleji 706 + 13c. Zména v levostranny
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provoz ve sméru z Brna je vyvolana levostrannym provozem linky S6
a z toho plynouciho levostranného potkavani spojii opacnych smérd.

Ke zménam levostranného provozu v pravostranny se nabizi nasledujici moznosti:

a) ZST Brno-Slatina, obvod Brno-Cernovicka terasa (vyh. 36-40, 41-42) —
uvazovano pti zpracovavani DT ZP ZUB;

b) ZST Brno-Slatina, obvod Brno-Slatina (vyh. 1-3, 11-14);

c) ZST Slapanice (Blazovické zhlavi) — polovina spojl linky S6 v ZST
Slapanice kondi, zména v pravostranny provoz by se tykala pouze poloviny
spojl linky S6 a linky RB56.

Z dlivodu nutného levostranného provozu v tseku Brno-Cernovice — Brno-Slatina bylo
navrhnuto sledovani upraveného feseni nastupist v obvodu Brno-Cernovicka terasa.
Aktualni projektova dokumentace stavby ,,Modernizace trati Brno — Pferov, 1. stavba
Brno — Blazovice* sleduje feSeni v podobé jednoho ostrovniho nastupisté a dvou
jednostrannych vnéjsich nastupist. Z dlvodu zvysenych narokl na operativni Fizeni
provozu bylo doporuceno fe$eni dvou ostrovnich nastupist.

Pro zavedeni intervalu 15 minut na lince S6 v Useku Brno — Slapanice je dalsi
nezbytnou podminkou doplnéni nastupist v ZST Slapanice u stani¢nich koleji ¢. 1 + 2.

Popisované tratové koleje jsou vedle provozu osobni dopravy zatiZzeny i provozem
nakladni dopravy. Jedna se zejména o vlaky kategorie Nex/Pn Brno-Maloméfice —
Pferov a vlaky kategorie Mn Brno-Maloméfice — Brno-Slatina, obvod Brno-Slatina —
Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice — Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi. Tyto vlaky
vykonavaji v ZST Brno-Slatina, obvod Brno-Slatina Gvrat.

2.5 Popis dopraven

2.5.1 Princip ¢lenéni uzlu

Zelezniéni uzel Brno je z hlediska poctu dopraven, tratovych, spojovacich a stani¢nich koleji
znacné rozsahly. Uzemi stavby ZUB bude tvofit jedna Zelezni¢ni stanice s nékolika stani¢nimi
obvody. Pfehledné schéma celého uzlu i s nAvaznosti na souvisejici stavby je uvedeno

v pfiloze K.8.1.1.001.

Uzel Brno budou tvofit nasledujici stanice, kdy kazdy stani¢ni obvod ma pfifazenou svoji sérii
pro Cislovani koleji:

ST Brno hl.n., ktera se Cleni do nasledujicich obvodu:
osobni nadrazi — Ciseln&a série 1—99;
ModFice — Ciseln& série 100—199;
Brno jih — Ciselna série 200—299;
Brno Videfiska — Ciselna série 300—399;
odstavné nadraZi A — Ciseln& série 400—499;
odstavné nadraZi B — Ciseln& série 500-599;
podzemni nadrazi — Ciselna série 600—699;
Brno-Cernovice — &iselna série 700-799;
Brno-Zidenice — ¢iselna série 800—899.
ST Brno-Slatina, ktera se Cleni do nasledujicich obvodu:
Brno-Slatina — Ciselna série 1-99;
Brno-Cernovicka terasa — ¢iselna série 100—199.
ST Brno-Maloméfice s Ciselnou sérii 1-99 + 100—199.

NcO O NkO O O O O O 0O O O N

Dal3i samostatné stanice se nachéazi na navazujicich Gsecich a jsou jiZ za hranici stavby ZUB:
e 7ZST Brno-Kralovo Pole;

e Odb Svitava/ ZST Adamov;
e Odb Slapanice RS/ ZST Slapanice;
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e 7ZST Brno-Chrlice;

e 7ZST HruSovany u Brna;
e Vyh Unkovice;

e 7ST Stfelice;

e Vyh Demacky.

2.5.2 Brno hl.n., obvod osobni nadrazi

2.5.2.1 Z&akladni udaje

Obvod osobni nadrazi predstavuje centralni ¢ast celého uzlu Brno. Svym rozsahem patfi

k nejvétsimu stani¢nimu obvodu v uzlu a sjizdi se sem veskeré linky osobni dopravy (vyjma
vlakl kategorie sprinter) a projizdi zde i podstatna ¢ast vliak{ nakladni dopravy.

2.5.2.2 Koleje a jejich délka

Centralni ¢ast obvodu predstavuje prostor u nastupist, kde se nachéazi 19 dopravnich koleji. 17
z téchto koleji je opatfeno nastupistni hranou, 2 koleje bez nastupistni hrany jsou urcené pro
prijezd nakladni dopravy. U t&chto koleji je zajisténo, aby jejich uzite¢na délka umozfiovala
prijezd nakladnich viak{ délky 740 m. Ze zbylych 17 koleji uréenych pro osobni dopravu je
14 koleji pribéznych a 3 kusé. Ze 14 pribéznych koleji je 12 koleji zhruba v poloviné své
délky rozdéleno tak, aby mohly byt na jedné koleji zaroven odbaveny dva viaky. Pfehled
nastupist udava tabulka 34. Na vyfezech dopravniho schématu na obrazcich 24, 25 a 26 jsou
zobrazeny jednotlivé &asti staniéniho obvodu. Polet a uzite¢né délky koleji Ize z vyfezl vydist.

2.5.2.3 Rychlosti v odboénych smérech vyhybek a odéivodnéni paralel

Rychlosti v odbo&nych vétvich Ize vycist z vyiezll dopravniho schématu (tam, kde neni
uvedeno, je V=50 km/h). Jejich rychlost byla stanovena na zakladé pozadavkl na jizdni doby
navrzené dopravni technologie. Obecné Ize Fici, Ze pravidelné pojizdéné kolejové spojky, po
kterych jsou vedeny vlakové cesty, byly navrzeny na vyssi rychlost (60 nebo 80 km/h).

Obé stanic¢ni zhlavi disponuji dostateCnym mnozstvi kolejovych spojek, které poskytuji zajisténi
paralelnich jizdnich cest a snizuji hodnotu koeficientu koliznosti, ktery byl pro zhlavi stanoven.

2.5.2.4 Rychlost a sklony z pohledu NTR

Tratova rychlost v kolejich 2,4,9 a 11 (pfimé koleje pro sméry Strelice/HruSovany u Brna —
Brno—(vIernovice) ¢inni 80 km/h s rychlostnim propadem ve stfednim zhlavi na 70 km/h.

V ostatnich kolejich &inni tratova rychlost 60 km/h. Koleje 3+10, uréené pro prijezdy nakladni
dopravy, poskytuji tratovou rychlost 80 km/h.

Tratova rychlost v kolejich 14,15,18,19,20 na jiznim zhlavi ¢inni vzhledem ke smérovému
feSeni 55 km/h, v jejich pokracovani na severnim zhlavi je tratova rychlost 80 km/h.

Stani¢ni koleje v prostoru nastupist se nenachazeji ve sklonu.

2.5.2.5 Nastupisté

V ramci tohoto obvodu je navrzeno celkem 7 ostrovnich mimouroviiovych nastupist. Jejich
prehled podava tabulka, podoba je znazornéna ve vyrezu z dopravniho schématu. Detailni

uréeni nastupist udava plan obsazeni koleji, ktery je soudasti pfilohy K.8.1.1.004.

Tabulka 36 Prehled néstupiét', ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi

Oznaéeni nastupni hrany Typ nastupisté Clslo kolﬁjrzrl:ynastupm Délka nastupni hrany

Kolej 1 1+la+1b 515 m
oboustranné ostrovni

Kolej 2 2+2d+2e 512 m

Kolej 3 . ; 4d 239 m
oboustranné ostrovni

Kolej 4 s jazykovym koncem (nést. 5 258 m

. 4 jazykové)
Kolej 5 6+6a+6b 512 m
Kolej 6 oboustranné ostrovni 7+7a+7b 515 m
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Oznaéeni nastupni hrany Typ nastupisté Clslo kolt;jrzrl:ynastupm Délka nastupni hrany
Kolej 7 s jazykovym koncem (nast. 8 258 m
- 7 jazykové)
Kolej 8 od 236 m
Kolej 9 . ; 11+11c+11d 427 m
oboustranné ostrovni
Kolej 10 s jazykovym koncem (nést. 12 120 m
N 10 jazykové)
Kolej 11 13+13a+13b 556 m
Kolej 12 14+14c+14d 512 m
oboustranné ostrovni
Kolej 13 15+15c+15d 510 m
Kolej 14 16+16¢+16d 513 m
oboustranné ostrovni
Kolej 15 18+18e+18f 511 m
Kolej 16 19+19c¢+19d 511 m
oboustranné ostrovni
Kolej 17 20+20d+20e 510 m

ZST Brno hl.n.,
obvod osobni nadrazi
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Obrazek 24 VyFez schématu ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi, prostor
nastupist
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2.5.2.6 Technologie provozu osobni a nakladni dopravy

Do severniho zhlavi stani¢niho obvodu osobni nadrazi je zapojen sedmikolejny Gsek do obvodu
Brno-Cernovice. Zhlavi je pIné prospojkovano, je tedy zaji$tén vjezd/odjezd viakd na viechny
stani¢ni koleje, kterého Ize vyuzit pfi operativnim fizeni provozu a stfidani nastupnich hran.

Obrazek 25 VyFez schématu ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi, severni zhlavi

Provozné lze osobni nadrazi rozdélit do dvou skupin. ,,Vychodni* skupinu tvorfi koleje 13—20

a je vyuzivana prevazné vlaky dalkové dopravy z trati VRT. Naopak ,,zapadni“ skupina, tvorena
kolejemi 1-11, je vyuZzivana pfedevsim regionalnimi a dalkovymi vlaky navazujicich
konvencnich trati a nakladni dopravou. Toto rozdéleni se nAm projevuje predevsim v prostoru
jizniho zhlavi, kde obé skupiny funguji navzajem oddé&lené. Jedinou vyjimku tvofi jizdy viakd
regionalni linky RB9, které do uzlu pfijizdi od Modfic po kolejich ,,zapadni* skupiny, vykonaji
obrat na 13. stani¢ni koleji a zpét smér Modfice odjizdi po koleji ,,vychodni* skupiny.
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Obrazek 26 VyFez schématu ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi, jizni zhlavi

Do vychodni kolejové skupiny jsou smérovym Fedenim zapojeny dvé traté VRT, a to od Prahy,
resp. Brna Videriské, a od Breclavi, resp. Modfic. Pro Gvratujici vlaky relaci Praha — Brno —
Breclav a opacné (linky Ex3 + Ex5) je mezi dvojice smérovych koleji viozena spolecné
pojizdéna kolej (18b/18c), ktera slouzi k bezkoliznim vjezdim/odjezdlim vlakd uvedenych
linek. Vychodni kolejové skupiné nalezi odstavné nadrazi B, které je zapojeno dvojim
zplsobem. Prvni zapojeni je z jeho severni strany pomoci dvojice kolejoi 501b a 508a, druhou
moznosti je vjezd pomoci Gvraté z koleje 504b z jeho jizni strany.

Do zapadni kolejové skupiny je rovnéz smérovym feSenim zapojena dvojice trati, a to od
Jihlavy/Hrusovan nad Jevisovkou-Sanova, resp. Brna Videnské, a od Bfeclavi, resp. ModfFic
(konvenéni trat pfes HruSovany u Brna). Zapadni kolejové skupiné nalezi odstavné nadrazi A,
které je zapojeno z jeho severni strany pomoci dvojice koleji 401a a 404b.

Obé kolejové skupiny, zapadni i vychodni, jsou v prostoru jizniho zhlavi vybaveny kolejovymi
spojkami umoziujici vjezdy/odjezdy na viechny stanicni koleje a dale jsou vybaveny dvojici

kolejovych spojek umoznujicich jizdni cestu mezi zapadni a vychodni kolejovou skupinou.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny linky jedouci do obvodu osobni nadrazi a jejich stani¢ni
technologie.

Tabulka 37 Prehled néstupiét', ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi

Linka Smér Operace Vjezdova kolej Odjezdova kolej Poznamka
sudy . 15d+15c+15 15d+15c+15
Ex1 prujezd
lichy 19+19c¢c+19d 19+19c¢+19d
sudy , 15d+15c+15 15d+15c+15
Ex3 Gvrat
lichy 19+19c¢c+19d 19+19c¢+19d
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Linka Smér Operace Vjezdova kolej Odjezdova kolej Poznamka
sudy o 14d+14c+14 14d+14c+14
Ex4 prujezd
lichy 20+20d+20e 20+20d+20e
sudy , 15d+15c+15 15d+15c+15
Ex5 Gvrat
lichy 19+19c¢+19d 19+19c¢c+19d
sudy 7b
Ex9 obrat
lichy 7b
Ex15/ sudy o 14d+14c+14 14d+14c+14
prujezd
R_Zn lichy 20+20d+20e 20+20d+20e
sudy o 15d+15c+15 15d+15c+15
Ex22 prujezd
lichy 19+19c¢c+19d 19+19c¢+19d
sudy 16
R11 obrat
lichy 16
R12/ sudy o 14d+14c+14 14d+14c+14
prujezd
R_Zn lichy 20+20d+20e 20+20d+20e
sudy 16
R13 obrat
lichy 16
R1O sudy obrat 7b odstaveni b&hem
lichy 1b obratu na ONA
sudy 18f
R28 obrat
lichy 18f
R33 sudy obrat 5 odstaveni b&hem
lichy 8 obratu na ONA
sudy 15d+15c+15 odstaveni b&hem
R34 lichy obrat obratu na ONB
sudy 7
RB5 obrat
lichy 7
sudy 6b
RB7 obrat
lichy 6b
RBS sudy obrat 14 odstaveni b&hem
lichy 18 obratu na ONB
sudy 13
RB9 obrat
lichy 13
sudy 13b
RB56 obrat
lichy 13b
sp &T sudy obrat 6b odstaveni b&hem
P lichy 1b obratu na ONA
sudy o 9+9c+9d 9+9c+9d
S2 prujezd
lichy 4d+4c+4 4d+4c+4
sudy o 11+11c+11d 11+11c+11d
S3 prujezd
lichy 2e+2d+2 2e+2d+2
sudy 5/8 v o o
s4a1 obrat stridani koleji
lichy 5/8 5+8
sudy 12
S6 obrat
lichy 12
sudy 16d
S7 obrat
lichy 16d

2.5.2.7 Zabezpecovaci zaFizeni
Jizdy vlakd budou v obvodu osobniho nadrazi zabezpe&eny zabezpeovacim zaFizenim

3. kategorie dalkové z CDP Prerov. Kontrola volnosti kolejovych tsek{ bude zajisténa poéitaci
naprav. V obvodu bude vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2 s benefity.
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2.5.2.8 Vle€ky a VNVK

V prostoru osobniho nadrazi se nachazi jedna vlecka, a to vlecka €. 5014 ,MetalSrot Tlumacov
a. s.-vlecka Brno“, ktera je zapojena do vychodni skupiny jizniho zhlavi, do koleje ¢. 20c.
Obsluha vlecky se predpoklada realizovat cestou posunu od hlavniho navéstidla v koleji ¢. 20
a oCekava se v nocnich hodinach, kdy neni stani¢ni kolej €. 20 zatiZzena provozem osobni
dopravy.

2.5.3 Brno hl.n., obvod ModFice

2.5.3.1 Z&kladni udaje
Staniéni obvod Modfice neni souasti zpracovani zaméru projektu ZUB, proto byla jeho podoba
pfevzata z dokumentace souvisejici stavby (DUR RS 2 VRT Modfice — Sakvice).

2.5.3.2 Rychlosti v odboénych smérech vyhybek a odéivodnéni paralel

Rychlosti v odbo&nych vétvich Ize vycist z vyiezll dopravniho schématu (tam, kde neni
uvedeno, je V=50 km/h). Jejich rychlost byla stanovena na zakladé pozadavkl na jizdni doby
navrzené dopravni technologie.

2.5.3.3 Koleje a jejich délka
Stani¢ni obvod obsahuje koleje Ciselné fady 100. Dispozici obvodu uvadi vyifez na obrazku 27,
délky koleji uvadi tabulka:

Tabulka 38 Uziteéné délky koleji v ZST Brno hl.n., obvod ModFice

Cislo koleje Uziteéna délka
1Pzb -
2Pzb -
101 839 m
102 902 m
150 839 m
111 395 m

2.5.3.4 Nastupisté

Nastupni hrany se nachazeji pouze u koleji konvencni traté, jedno ostrovni a jedno vnéjsi
nastupisté spojena podchodem s bezbariérovym pristupem. Pfehled nastupist udava tabulka
37.

Tabulka 39 P¥ehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod ModFice

Cislo nastupni a e x Cislo koleje Délka nastupni i f? ol ivex
Typ nastupisté . - Ur€eni nastupisté
hrany u nastupni hrany hrany
Kolej 1 jednostranné vnéjsi 102 170 m viaky smer Brnc? hl.n.
obvod osobni n.
operativni a vylukové
Kolej 2 150 170 m stavy (zejm. pfi
v e v o
oboustranné ostrovni predjizdeni viaku)
Kolej 3 101 170 m vlaky smér HruSovany
u Brna

Délky nastupistnich hran jsou navrzené pro zastavovani vlakd regionalni dopravy, konkrétné
linek S3 a RB5.

V8echna zhlavf stani¢niho obvodu disponuji plnym prospojkovanim, takze je zajisténa
operativni zména vjezdové nebo odjezdové koleje. Rychlost ve viech vyhybkach pfi jizdé do
odbocného sméru je 80 km/h v konvencnim kolejisti (vyjma jedné spojky o rychlosti 60 km/h).
Pro pFedjizdéni vlakd osobni dopravy slouzi predjizdna kolej &. 150, ktera se nachazi mezi 101.
a 102. stani¢ni koleji.
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2.5.3.5 Rychlost a sklony z pohledu NTR

Z pohledu tratové rychlosti nedochazi v konvenéni trati k propadu rychlosti, tratova rychlost pfi
O. v, z v - v, 7

prujezdu v primém smeru je 160 km/h. Stanicni obvod se nenachazi ve sklonu.

2.5.3.6 Technologie provozu osobni a nakladni dopravy

Do stani¢niho obvodu ModFice vstupuji z jizniho sméru dvé dvoukolejné traté. Prvni z nich je
konvenéni trat ze sméru Bfeclav, resp. HruSovany u Brna, druhou dvoukolejnou trat
pfedstavuje vysokorychlostni trat od Bfeclavi, resp. Vyh Unkovice. V oblasti jizniho zhlavi se
traté chovaji jako samostatné kolejové skupiny, bez vzajemného prospojkovani. V prostoru
severniho zhlavi se jiz nachéazji kolejové spojky mezi vdemi tratovymi kolejemi. Dvoukolejna
konvenéni trat pokracuje dale do obvodu osobni nadrazi, vysokorychlostni trat se vétvi na dvé
dvoukolejné vétve — do obvodU osobni nadrazi a Videfiska. V prostoru severniho zhlavi je

do konvencni traté zalsténo i kolejisté obvodu Brno jih.

ZST Brno hl.n.,
obvod Modyrice
km 1 37,0 Viecka ¢. 5154 "FIRESTA Modrice” ‘/[

x S51pzb
smér — - Juiil— 125}
Vyh Unkovice (VRT) —
- 01
smér == f 0T e
ZST Hrugovany u Brna oy e \(K =
@/_—m_&:ﬁa F»—m =51
e SUH
_______ 4 Kokej 1 T wom
=
/

Viecka ¢. 5140 "REMET Modrice”

Obrazek 27 Vyfez schématu ZST Brno hl.n., obvod ModFice, prostor nastupist
Pfes stani¢ni obvod Modfice jsou vedeny vlaky osobni i nakladni dopravy.

Po konvecni trati Brno hl.n. osobni nadrazi — HruSovany u Brna jsou vedeny z kategorie linek
regionalni dopravy zastavujici linky S3 a RB5.

Po vysokorychlostni trati ze sméru od Vyh Unkovice do obvodu Modfice pfijizdi z kategorie
linek regionalni dopravy linka RB9, z linek dalkové dopravy se potom jedna o linky R13, Ex3,
Ex4 a Ex5, které stani¢nim obvodem projizdi ve sméru obvod osobni nadrazi.

Po vysokorychlostni trati ze sméru Vyh Unkovice dale pfijizdi do stani¢niho obvodu Modfice
linka SPR2, ktera pokracuje dale ve sméru obvod Brno Videriska a Praha.

Z vlak{ nakladni dopravy staniénim obvodem projizdi po konvenéni trati viaky kategorie Nex
ze sméru Brno-Maloméfice, které pokracuji ve sméru Bfeclav. N&které z t&chto vlakl mohou
byt vedeny pFes obvod Brno jih, zejména z hlediska sledu jizd vlak( pfi vjezdu do uzlu Brno.
Pfedev3im v mimospickovych a nocCnich hodinach jsou vedeny viaky kategorie Mn, které slouzi
k obsluze vlecek v obvodu Modfice anebo k obsluze sousednich stanic.

2.5.3.7 Zabezpecovaci zaFizeni

Jizdy vlakd budou v obvodu ModFice zabezpedeny zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie
dalkové z CDP Pferov. Kontrola volnosti kolejovych tsekl bude zajisténa poditadi naprav.
V obvodu bude vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2 s benefity.
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2.5.3.8 Vlec€ky a VNVK

Obsluha vileCek obvodu Modfice je realizovana pomoci koleji 111 a 113, kde dochazi
k sestavovani zatéze z vlecek. Obsluha viecek se pfedpoklada jizdou manipulacniho viaku ze
ZST Brno-Malomeérice na kolej €. 113 a dale cestou posunu na jednotlivé viecky.

2.5.4 Brno hl.n., obvod Brno jih

2.5.4.1 Z&akladni udaje
Staniéni obvod Brno jih neni soucasti zpracovani zaméru projektu ZUB, proto byla jeho podoba
pfevzata z dokumentace souvisejici stavby (DUR RS 2 VRT Modfice — Sakvice).

2.5.4.2 Koleje a jejich délka
Pocet a uziteCné délky koleji Ize vycist z vyfezu dopravniho schématu.

2.5.4.3 Rychlosti v odboénych smérech vyhybek a odéivodnéni paralel

Rychlosti v odbo&nych vétvich Ize vycist z vyiezll dopravniho schématu (tam, kde neni
uvedeno, je V=50 km/h). Jejich rychlost byla stanovena na zakladé pozadavkl na jizdni doby
navrzené dopravni technologie.

2.5.4.4 Rychlost a sklony z pohledu NTR

Vzhledem ke skuteénosti, e ve stani¢nim obvodu Brno jih je naprosta vétsina vlakd vedena
jako zastavujici a zaroven obvod slouzi vyhradné pro nakladni dopravu, je rychlost v pfimych
kolejich 80 km/h, v ostatnich kolejich 50/60 km/h. Koleje stani¢niho obvodu se nenachazi ve
sklonu.

2.5.4.5 Technologie provozu osobni a nakladni dopravy

Stanic¢ni obvod je urcen pouze pro nakladni dopravu. Jizni napojeni je realizovano do obvodu
ModfFice (do koleje 102), severni zapojeni je realizovano bud’ do konvencni traté smér osobnf
nadrazi (kolej 102b), nebo do vysokorychlostni traté smér osobni nadrazi (mimouroviiové
do koleji 105c/podsmykem do koleje 18c).

Prijezdné koleje obvodu Brno jih jsou uréeny pro prijezdné viaky kategorie Nex, které se zde
fadi do sledu mezi vlaky osobni dopravy a dale pro zapojeni a obsluhu vle¢ky ,,Terminal Brno“.
Do obvodu je dale zapojeno kolejisté OTV.

_______ = ool ZsT Brno hl.n.,
obvod Brno jih
km 1,6

Vietka ¢. 5020

Obrazek 28 VyFez schématu ZST Brno hl.n., obvod Brno jih

2.5.4.6 Zabezpecovaci zaFizeni

Jizdy vlakd budou v obvodu jih zabezpedeny zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie dalkové
z CDP PFerov. Kontrola volnosti kolejovych Gsekll bude zajisté&na pocitaci naprav. V obvodu
bude vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2 s benefity.
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2.5.4.7 Vlecky a VNVK
Do obvodu je zapojena vlecka ¢. 5020 ,,Terminal Brno“ do koleje ¢. 210c.

2.5.5 Brno hl.n., obvod Brno Videnska

2.5.5.1 Zakladni udaje
Terminal Brno Videfiska neni souasti zpracovani zaméru projektu ZUB, proto byla jeho podoba
pfevzata z pfedchozi dokumentace (SP ZUB).

2.5.5.2 Koleje a jejich délka

Stani¢ni obvod obsahuje koleje Ciselné Fady 300. Pocet koleji Ize vyCist z vyfezu dopravniho
schématu. Uzite¢né délky nejsou znamy, nebot tato dokumentace terminal VRT Brno Videfiska
nefesi a pouze prebira jeho podobu ze studie proveditelnosti. Jejich délka bude urcena

v dalSim stupni projektové dokumentace v koordinaci se stavbou RS 1 VRT Velka Bite§ — Brno.

2.5.5.3 Rychlosti v odboénych smérech vyhybek a odéivodnéni paralel

Rychlosti v odbo&nych vétvich Ize vycist z vyiezli dopravniho schématu (tam, kde neni
uvedeno, je V=50 km/h). Jejich rychlost byla stanovena na zakladé pozadavkl na jizdni doby
navrzené dopravni technologie.

Kolejové spojky jsou navrZeny v konvencni trati ze sméru Strelice pred stani¢nimi kolejemi,
poskytuji operativni zmé&nu vedeni vlak{, a sou¢asné poskytuji propojeni se stani¢nimi
kolejemi vysokorychlostni skupiny stanice pfes kolej ¢. 303. Vysokorychlostni skupina koleji
obsahuje rovnéz kolejové spojky pred stani¢nimi kolejemi, které poskytuji jak operativni
zménu viakové cesty, tak spojeni s konvencni skupinou stanice. Zhlavi poskytuje bezkolizni
odboceni v obou smérech do stani¢nich/tratovych koleji pro sméry Bfeclav a Odb Slapanice RS.
Vzhledem ke konfiguraci koleji je v iseku Brno hl.n., obvod Brno Videriska — Odb Slapanice RS
zaveden levostranny provoz.

2.5.5.4 Rychlost a sklony z pohledu NTR
Vzhledem k ideovému navrhu stani¢niho obvodu budou podrobnosti dopfesnény v dalsi fazi
projek¢ni pripravy.

2.5.5.5 Technologie provozu osobni a nakladni dopravy

Do stani¢niho obvodu vstupuji ze zapadniho sméru dvé dvoukolejné traté. Prvni z nich je
konvenéni trat ze sméru Strelice (koleje 301 a 302), kde se traté vé&tvi do smérl Jihlava a
HruSovany nad JeviSovkou-Sanov. Druhou dvoukolejnou trat pfedstavuje vysokorychlostni trat
od Prahy a od vyhybny Demacky. Na zapadnim zhlavi se dvoukolejna trat VRT od Prahy vétvi
na tfi pokracujici dvoukolejné tseky — smérem na osobni nadrazi (koleje 303 a 305), po
.bypassu* do odbocky Slapanice RS (koleje 307 a 309) a do Modfic (koleje 309 a 313). Zhlavi
je prospojkovano, umozfiuje tedy pFechod viakll mezi trafovymi kolejemi i mezi vstupujici
konvenéni a vysokorychlostni trati. Provoz po ,bypassu“ smér Odb Slapanice RS je realizovan
jako levostranny.
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Obrazek 29 VyFez schématu ZST Brno hl.n., obvod Brno Videfiska
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Pfes stani¢ni obvod Brno Videriska jsou vedeny pfevazné viaky osobni dopravy.

Po konvecni trati Brno hl.n. osobni nadrazi — Stfelice jsou vedeny z kategorie linek regionalni
dopravy linky S2, S41 a RB54 a linka R33 dalkové dopravy. VSechny tyto linky jsou v obvodu
Videnska zastavujici pro nastup a vystup cestujicich.

Po vysokorychlostni trati ze sméru od Prahy, resp. Vyh Demacky do obvodu Videriska pfijizdi
z kategorie linek regionalni dopravy linka RB8, ktera je zde také zastavujici. Z linek dalkové
dopravy se potom jedna o zastavujici linky R11 a R34. Vlaky expresni dopravy, tedy linky Ex1,
Ex3, Ex5 a Ex22, stani¢nim obvodem projizdi. Jejich zastaveni zde je z pohledu stavebné-
technického mozné a bude zaleZet na konkrétnich budoucich pozadavcich pfisludného
objednatele dopravy. V3echny zminéné linky pokracuji do obvodu osobni nadrazi.

Po vysokorychlostni trati ze sméru Praha dale pfijizdi do stani¢niho obvodu Videfiska dvojice
linek kategorie sprinter. Konkrétné linky SPR1, ktera po zastaveni pokracuje dale po ,bypasse
smér Odb Slapanice RS a Ostrava a linka SPR2, ktera po zastaveni pokracuje smér Modfice

a Wien.

113

Z vlak{ nakladni dopravy staniénim obvodem projizdi manipulaéni viaky z Brna-Malomé&Fic
do Strelic, které jsou vedeny po ,konvencni“ dvoukolejné trati. Jejich vedeni se predpoklada
v no¢nich, nebo mimo3pickovych hodinach.

2.5.5.6 Nastupisté
U sedmi dopravnich koleji se nachazi nastupni hrany, které tvori jedno jednostranné vnéjsi

nastupisté a tfi ostrovni nastupisté. Prehled nastupist udava tabulka 38.

Tabulka 40 P¥ehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod Brno Videfiska

Cislo nastupni . A Cislo koleje Délka nastupni i s A
Typ nastupisté . B Ur€eni nastupisté
hrany u nastupni hrany hrany
Kolej 1 jednostranné vnéjsi 302 220 m vlaky smér Strelice
Kolej 2 301 220 m vlaky smeér Brnc? hl.n.
obvod osobni n.
oboustranné ostrovni
. vlaky smér Praha
Kolej 3 303 410 m (VRT)
Kolej 4 305 410 m vlaky smeér Brnc? hl.n.
obvod osobni n.
oboustranné ostrovni
. vlaky smér Ostrava
Kolej 5 307 410 m (VRT)
. vlaky smér Praha
Kolej 6 309 410 m (VRT)
oboustranné ostrovni
. vlaky smér Bfeclav
Kolej 7 313 410 m (VRT)

2.5.5.7 Zabezpecovaci zaFizeni

Jizdy vlakd budou v obvodu Videfiska zabezpeleny zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie
dalkové z CDP Pferov. Kontrola volnosti kolejovych tsekl bude zajist&na poditadi naprav.
V obvodu bude vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2 s benefity.

2.5.6 Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi

2.5.6.1 Zakladni udaje

Jak nazev obvodu napovida, jedna se o stani¢ni obvod umistény pod Grovni osobniho nadrazi,
jehoz hlavni dvé koleje (€. 601 a 603) jsou smérovany kolmo k osam koleji (povrchového)
osobniho nadrazi.

2.5.6.2 Koleje a jejich délka

Jedna se o dvé kusé koleje ukoncené dynamickymi zarazedly, u kterych se nachazi nastupistni
hrany. Pfed ostrovnim nastupistém, umisténym uprostred koleji, jsou umistény kolejové
spojky a diky umisténi navéstidel (STOP znacek ETCS) nam v prostoru pfed nimi vznikaji dalsi
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dvé koleje (C. 601c a 603b), které mohou slouZit pro odstavovani jednotek, napfiklad v obdobi
mezi $pickami. Umisténim hlavnich navéstidel v téchto kolejich nAm vznikaji jesté koleje 601b
a 603a, kdy do koleje 603a je zapojena vleCka LINDE Gas. Pro umoznéni obsluhy uvedené
vleCky vznika jesté za vyhybkou 268 dostatecné dlouha kolej ¢. 601a (260 m). Tato pini
vjezdovou i odjezdovou funkci, umozZnuje prestaveni soupravy z vlecky pomoci Gvraté na koleji
603b a dale je nutné pro jizdu smér obvod Brno-Cernovice vykonat jesté jednu uvrat. Obdobny
pfiklad plati i pro soupravové vlaky od linky S1 pfijizdéjici/odjizdéjici do depa v Brné-
MaloméFicich. UzZitecné délky koleji jsou uvedeny ve vyiezu ze schématu.

2.5.6.3 Rychlosti v odboénych smérech vyhybek a odéivodnéni paralel

Rychlosti v odbo&nych vétvich Ize vycist z vyiezll dopravniho schématu (tam, kde neni
uvedeno, je V=50 km/h). Jejich rychlost byla stanovena na zakladé pozadavkl na jizdni doby
navrzené dopravni technologie.

2.5.6.4 Nastupisté
PFehled nastupist stani¢niho obvodu podzemni nadraZi udava tabulka 39, detail prostoru
nastupist je na obrazku 30.

Tabulka 41 Prehled néstupiét', ZST Brno hl.n., obvod podzemni nadraZi

Cislo nastupni

Typ nastupisté

Cislo koleje

Délka nastupni

Uréeni nastupisté

hrany u nastupni hrany hrany
Kolej 18 603 150 m obrat vlak{ linky S1
oboustranné ostrovni S
Kolej 19 601 150 m obrat vlaku linky S1

PFistup na ostrovni nastupisté obvodu podzemni nadrazi bude zajistén z prostoru osobniho
nadrazi pomoci schodist a vytahd.

190 m

Kolej 18 150 m
N E== Kolej 19 150 m o

DETAIL

ZST Brno hl.n., obvod podzemni nadra
(kolmo k osam koleji osobniho nadrazi)
km 1,6

-

N¢

Obrazek 30
nastupist

VyfFez schématu ZST Brno hl.n., obvod podzemni nadraZi, prostor

V ramci zpracovani architektonické studie nového hlavniho nadrazi byl zpracovan koncept
Feeni pFistupu na nastupidté. Pro ilustraci Fe$eni pFistupl na nastupisté tohoto obvodu jsou
doloZeny nasledujici obrazkové vyrezy.
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Obrazek 31 — Princip Feseni pFistupli na nastupisté obvodu podzemni nadrazi

2.5.6.5 Technologie provozu osobni a nakladni dopravy

Centralni ¢ast obvodu podzemni nadrazi (prostor u nastupisté) bude vyuZivana pouze osobni
dopravou, a to regionalni linkou S1, ktera zde bude vykonavat obraty. V pfipadé odstaveni
soupravy, napiiklad béhem dopoledniho sedla, je moZno vyuZit koleji 601c/603a. Délka
nastupisStnich hran byla navrzena dle maximalni délky souprav nasazovanych na linku S1
(106 m).

2.5.6.6 Zabezpecovaci zaFizeni

Jizdy vlakd budou v obvodu podzemniho nadrazi zabezpedeny zabezpe&ovacim zafizenim

3. kategorie dalkové z CDP Prerov. Kontrola volnosti kolejovych tsek{ bude zajisténa poéitaci
naprav. V obvodu bude vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2 s benefity.

2.5.6.7 Vle€ky a VNVK

Obsluha vleCky LINDE Gas, ktera je zapojena do koleje 603a, se pfedpoklada

v mimo3pickovych, nebo no¢nich hodinach. Obsluha se predpoklada ze sméru Brno-Cernovice
dvojitou Gvrati v kolejich 601a a 603b.

2.5.7 Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice

2.5.7.1 Z&akladni udaje

Do stani¢niho obvodu Brno-Cernovice je z jizniho sméru zaustén sedmikolejny Gsek z obvodu
osobni nadrazi, ktery se na dale v severnim sméru déli na dva Ctyrkolejné Useky. Prvni
¢tyfkolejny usek predstavuje pokracovani do stani¢niho obvodu Brno-Zidenice a druhy
¢tyfkolejny Usek pfedstavuje trat ve sméru ZST Brno-Slatina. Prvé do slatinského zhlavi
stani¢niho obvodu Brno-Cernovice je zausténa kolej ¢. 808 z obvodu Brno-Zidenice (tzv.
Cernovicky triangl), ktery umozfiuje pfimé vedeni nakladnich viakd relace Brno-Maloméfice —
Brno-Slatina — Pferov/Veseli nad Moravou. Naopak do jizniho zhlavi, do koleje €. 710, je
zapojena kolej €. 602, které slouzi k napojeni obvodu podzemni nadrazi na zbytek uzlu Brno.

2.5.7.2 Koleje a jejich délka

Stani¢ni obvod obsahuje dopravni koleje &iselné série 701—710, viechny koleje jsou pribézné,
u sedmi z nich se nachazi nastupistni hrana. UziteCné délky koleji jsou uvedeny ve vyfezu ze
schématu.

2.5.7.3 Nastupisté

PFehled nastupist je uveden v tabulce 40, detailni uréeni nastupist udava plan obsazeni koleji,
ktery je soucasti prilohy K.8.1.1.004.
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Jizni zhlavi je vybaveno kolejovymi spojkami, umozfiuje tedy vedeni vlakll v rlznych stani¢nich
kolejich a stfidani nastupistnich hran, které bude vyuZito zejména pfi operativnim Fizeni
provozu anebo b&hem vylukovych stavl.

Tabulka 42 Prehled néstupiét', ZST Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice

Cislo nastupni . A Cislo koleje Délka nastupni i s A
Typ nastupisté A a Ur€eni nastupisté
hrany u nastupni hrany hrany
Kolej 1 703 175 m vlaky smeér Brnc? hl.n.
obvod osobni n.
oboustranné ostrovni -
Kolej 2 701 175 m vlaky smeér Brnc? hl.n.
obvod osobni n.
Kolej 3 702 170 m vlaky smér Adamov
oboustranné ostrovni vlaky smér Brno-
Kolej 4 704 170 m Kralovo Pole +
Slapanice
Kolej 5 706 173 m vlaky smeér Brnc? hl.n.
obvod osobni n.
oboustranné ostrovni -
Kolej 6 708 173 m vlaky smeér Brnc? hl.n.
obvod osobni n.
Kolej 7 jednostranné vnéjsi 710 176 m viaky srr]ne,\;l Vyskov

PFistup na tfi ostrovni nastupiété je zajistén pomoci vytahl, eskalatorl a schodist z podjezdu
v ulici Olomoucka. Pro cestujici je zajistén pfestup z linek MHD, které budou mit v tomto
prostoru zastavky.

em-—i5c703 (s0) 303 m _—
—
] Lc703 —a®
5 50 Kolej 1 175 m
7 Kolej 2 175 m =i B B
£ ﬁﬂ) @ Sc701 (80) 210m ! ]
% 701 =]
KN (0] — —
3 Lc702 —3®
(G0 Kolej 3 170 m
\ Kolej 4 170 m i H
kN gﬁ) @ Sc704 80) 210 m (75)
~7 i Z04 ="}
) @i Sc70¢ 80) 299
— = 706 = -
i Lc706 —@®
(G0 Kolej 5 173 m
Kolej 6 173 m =1 i
05) 299 m
—
Lc708 —p®
PRe 95) 299 m
N7 L6020 Lc710 —a®

Kolej7 176 m

Obrazek 32 VyFez schématu ZST Brno hl.n., obvod Brno—éernovice, prostor
nastupist

2.5.7.4 Technologie provozu osobni a nakladni dopravy

PFes stani¢ni obvod Brno-Cernovice jsou vedeny vlaky osobni i nakladni dopravy.

Z vlakd délkové osobni dopravy se jedna o linky Ex1, Ex4, Ex9, Ex15, Ex22, R12, R19 a R28,
které stani¢nim obvodem projizdi. Z regionalnich linek se jedna o linky sp&snych vlakl RB7,
RB56 a Sp_(VZT a linky osobnich vlakl S2, S3, S6 a S7. V3echny vlaky regionalnich linek, vyjma
linky Sp_(vZT, jsou zde zastavujici. Délky nastupiStnich hran byly stanoveny s ohledem

na zastavovani pouze linek regionalni dopravy. Dale je staniCni obvod zatiZzen jizdami
soupravovych vlak{, které jsou vedeny mezi osobnim nadrazim, respektive podzemnim
nadrazim a depem v Brné-Maloméficich.
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U vlak{ nakladni dopravy predstavuji nejvétsi podil tranzitni nakladni viaky kategorie Nex (Pn)
relace Havli¢klv Brod / Ceska Trebova — Breclav a opacné. Vétsina z téchto viakd je
smérovana pres ZST Brno-MaloméFice a ve stani¢nim obvodu Brno-Cernovice jsou na jejich
prijezd uréeny koleje &. 701/702 a 703/704. Dalsi poletnou skupinu predstavuiji viaky
kategorii Nex/Pn relace Brno-Maloméfice — Brno-Slatina — Pferov. Tyto vlaky jsou ve stani¢nim
obvodu Brno-Cernovice obousmérné vedeny po koleji ¢. 704b a dale po koleji 808 smér Brno-
Zidenice. Pfevazné v no¢nim, ¢i mimo3pickovém obdobi jsou, jsou ze ZST Brno-Maloméfice
dale vedeny vlaky kategorie Mn, které stani¢nim obvodem Brno-Cernovice projizdéji po
kolejich 701/702, ¢i 703/704. Obsluha vleCky LINDE Gas bude realizovana jizdou vlaku ze
sméru od ZST Brno-Slatina na kolej 602 ve sméru do obvodu podzemni nadrazi. Pfedpoklada
se obsluha v mimogpickovém, ¢i nocnim obdobi.

Pro efektivni vyuziti kapacity v koleji 704, ktera je vyuzivana zarovef pro vlaky do smé&rd
Brno-Kréalovo Pole a Brno-Slatina, je v kolejich 704/704+704a/706a+704b/706b+704c/706c
zaveden z pohledu ,vlarské* traté levostranny provoz. Levostranny provoz je uplatfiovan

z obvodu osobni nadrazi pfes obvod Cernovice az na stani¢ni obvod Brno-Cernovicka terasa,
kde poté na jeho slatinském zhlavi dochazi ke zméné na pravostranny. Tento pIné levostranny
provoz vyuzivéa linka S6, linka RB56 je vedena z obvodu Brno-Cernovicka terasa levostranné,
v obvodu Brno-Cernovice a smé&rem do obvodu osobni nadrazi pak obousmérné po kolejich

706+706a.

2.5.7.5 Zabezpecovaci zaFizeni

Jizdy vlakd budou v obvodu Cernovice zabezpecleny zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
dalkové z CDP Pferov. Kontrola volnosti kolejovych tsekl bude zajist&na poditadi naprav.
V obvodu bude vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2 s benefity.

2.5.8 Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice

2.5.8.1 Zakladni udaje

Do stani¢niho obvodu Brno-Zidenice jsou ze severniho sméru zalstény dvé dvoukolejné traté
ze smért Ceska Tiebova a Havli¢k(v Brod. Traté jsou do severniho zhlavi zapojeny smérovym
feSenim, kdy krajni koleje (tratové koleje ¢. 201 + 202) jsou uréeny pro trat smér Brno-
Kralovo Pole a vnitfni koleje (tratové koleje €. 1 + 2) pro trat smér Adamov. Déle je ze
severniho sméru zadsténa dvoukolejna trat ze ZST Brno-MaloméFice (tratové koleje ¢. 101 +
102), kdy tratova kolej €. 101 je mimourovriové zalsténa do jizniho zhlavi, kolej 102
predstavuje pokracovani stani¢ni koleje 806. Jiznim smérem ze stani¢niho obvodu Brno-
Zidenice pokracuje ¢tyikolejny tisek smér Brno hl.n. obvod Brno-Cernovice, ze kterého dale
odbocuje spojovaci kolej ve sméru Brno-Slatina (tzv. (vZernovicky triangl). Do koleje 101 je dale
zaUsténa za pomoci stani¢ni koleje 807 vleCka Posvitavského vieCckového systému.

2.5.8.2 Koleje a jejich délka

Staniéni obvod obsahuje dopravni koleje &iselné série 801-808, kdy $est z nich tvofi pribé&zné
koleje, u péti z nich se nachazi nastupistni hrana. Uzitecné délky koleji jsou uvedeny ve vyiezu
ze schématu.

2.5.8.3 Nastupisté

PFehled nastupist je uveden v tabulce 41, detailni uréeni nastupist udava plan obsazeni koleji,
ktery je soucasti prilohy K.8.1.1.004. Zbyla kolej €. 807 je urena pro napojeni Posvitavského
vie¢kového systému a kolej ¢. 808 spojuje stani¢ni obvody Brno-Zidenice a Brno-Cernovicka
terasa, ktery je soucasti ZST Brno-Slatina.

Jizni zhlavi je pIn& prospojkovano, umoziiuje tedy vedeni viak{ v rliznych tratovych kolejich

a stridani nastupistnich hran, které bude vyuZzito zejména pfi operativnim Fizeni provozu anebo
b&hem vylukovych stavy.
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Tabulka 43 PFehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice

Cislo nastupni a e x Cislo koleje Délka nastupni e f? ol ivex
Typ nastupisté . - Ur€eni nastupisté
hrany u nastupni hrany hrany
Kolej 1 jednostranné vnéjsi 806 170 m operativni Ci vylukové
stavy
Kolej 2 804 300 m vlak){ Ismer Blrno—
oboustranné ostrovni Kralovo Pole
Kolej 3 802 300 m vlaky smér Adamov
Kolej 4 801 300 m vlaky smeér Brnc? hl.n.
obvod osobni n.
oboustranné ostrovni "
Kolej 5 803 300 m vlaky smeér Brnc? hl.n.
obvod osobni n.

PFistup na dvé ostrovni nastupisté je zajistén pomoci podchodu v severni ¢asti nastupist, které
disponuji schodisti a vytahy a dale pomoci podjezdu v ulici Bubenickova, ze kterého bude
taktéz pomoci schodist a vytahll umoznén cestujicim prestup z linek MHD, které budou mit

v tomto prostoru zastavky.
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Obrazek 33 Vyfez schématu ZST Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice, prostor nastupist

2.5.8.4 Technologie provozu osobni a nakladni dopravy
PFes stani¢ni obvod Brno-Zidenice jsou vedeny vlaky osobni i nakladni dopravy.

Z vlak{ dalkové osobni dopravy se jedna o linky Ex9, ktera stani¢nim obvodem projizdi a R19,
ktera zde zastavuje pro nastup a vystup cestujicich. Z regionalnich linek se jedna o linky
spé&snych viakl RB7 a Sp_(VZT a linky osobnich vlakll S2 a S3. V3echny vlaky regionalnich linek
jsou zde zastavujici. Délky nastupistnich hran byly stanoveny s ohledem na mozné budouci
zastavovani i dalsich viakd dalkové dopravy. Délka nastupistni hrany u 1. nastupisté je
navrzena s ohledem na nejvétsi délku provozovanych souprav na regionalnich linkach

(158,4 m). Déle je stani¢ni obvod zatizen jizdami soupravovych vlakd, které jsou vedeny mezi
osobnim nadrazim a depem v Brné-Maloméficich.

U vlak{ nakladni dopravy predstavuji nejvétsi podil tranzitni nakladni viaky kategorie Nex (Pn)
relace Havli¢klv Brod / Ceska Trebova — Breclav a opacné. Vétsina z téchto viakd je
smérovana pfes ZST Brno-MaloméFice a ve stani¢nim obvodu Brno-Zidenice jsou na jejich
prijezd uréeny koleje ¢. 805 a 806. Cast vlakll, u kterych neni pozadovano smérovani pres
ZST Brno-MaloméFice, vyuziva k prljezddim staniéni koleje 801/802, respektive 803/804. Dalsi
pocetnou skupinu predstavuji vliaky kategorii Nex/Pn relace Brno-Maloméfice — Brno-Slatina —
Pferov. Tyto vlaky jsou ve stani¢nim obvodu Brno-Zidenice obousmérné vedeny po koleji

¢. 806 a dale po koleji 808 smér Brno-Cernovicka terasa. Pfevazné v no¢nim, ¢i
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mimo3pi¢kovém obdobi jsou, jsou ze ZST Brno-Maloméfice dale vedeny vilaky kategorie Mn,
které stani¢nim obvodem Brno-Zidenice projizdéji po kolejich 805/806.

2.5.8.5 Zabezpecovaci zaFizeni

Jizdy vlakd budou v obvodu Zidenice zabezpe&eny zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie
dalkové z CDP Pferov. Kontrola volnosti kolejovych tsekl bude zajist&na poditadi naprav.
V obvodu bude vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2 s benefity.

2.5.8.6 Vlec€ky a VNVK

Obsluha Posvitavského vieCkového areélu bude realizovana jizdou vlaku ze sméru od ZST
Brno-Malomérice pfimo na kolej 807 s pokracovanim cestou posunu dale na viecku. Obsluha
vle¢ky mlze byt provadéna vzhledem k jejimu zapojeni bez zasahu do koleji s provozovanou
osobni dopravou v kterémkoliv dennim obdobi.

2.5.9 Brno hl.n., obvod odstavné nadrazi A

2.5.9.1 Z&kladni udaje
Odstavné nadrazi A bude realizovano jizné od osobniho nadrazi a bude ur¢eno pro obratovou
a odstavnou Cinnost osobni dopravy, a to predevsim od ,,zapadni* kolejové skupiny osobniho
nadrazi, tedy koleji 1-11.

2.5.9.2 Koleje a jejich délka
Ciselna série pro znaceni koleji v rdmci obvodu bude skupiny 400. UZite¢né délky koleji jsou
uvedeny ve vyrezu ze schématu.

Napojeni odstavného nadrazi A se predpoklada pomoci dvou koleji z jeho severni strany
(koleje C. 401a a 404b).
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Obrazek 34 VyFez schématu ZST Brno hl.n., obvod ONA

Konkrétni technické feSeni obvodu odstavné nadrazi A neni pfedmétem zpracovani tohoto
zaméru projektu. Nicméné se predpoklada kombinace priib&znych a kusych koleji tak, aby byla
umoznéna obratova ¢innost pro vlaky klasické soupravy i ucelenych jednotek.

Pfedbézny navrh stani¢niho obvodu ONA obsahuje:

e 4 pribézné koleje &isel 401 — 403, 407 o délkach 417/517 m,

e 3 pribézné koleje &isel 404+404a, 405+405b, 406/406a rozdélené kolejovou spojkou
pro moznost objizdéni o délkach 269/292 m, 282/241 m, 227/202 m,

e 1 vytaznou kolej Cislo 405a pro moznost objizdéni HV.

2.5.9.3 Zabezpecovaci zaFizeni

Jizdy vlakd a posunovych dild budou v obvodu odstavného nadrazi A zabezpe&eny dalkové
ovladanym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie. Kontrola volnosti kolejovych tsek{ bude
zajisténa pocitaci naprav. V obvodu se predpoklada vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2
s benefity.
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2.5.9.4 Zafrizeni sluzeb

V ramci stani¢niho obvodu se uvaZuje se zfizenim zafizeni sluzeb pro osobni dopravu, jako
jsou odstavné koleje, elektricka predtapéci zafizeni, zasuvkové stojany a zafizeni na plnény
vodou a odsavani vakuovych WC. U vybranych stani¢nich koleji budou zfizeny zpevnéné plochy
pro nastup personalu dopravce a tklidovych pracovnikl. U viech koleji je uvazovano

s trakénim vedenim. V ramci odstavného nadraZzi je uvazovano s odstavovanim/obraty jak
jednotek, tak i klasickych souprav s lokomotivou a vozy a jejich objizdénim.

Konkrétni podoba odstavného nadrazi A bude predmétem dalsi projekéni pripravy.
2.5.10 Brno hl.n., obvod odstavné nadrazi B

2.5.10.1 Zakladni udaje

Odstavné nadrazi B bude realizovano jizné od osobniho nadrazi a bude ur¢eno pro obratovou
a odstavnou Cinnost osobni dopravy, a to predev3im od ,,vychodni“ kolejové skupiny osobniho
nadrazi, tedy koleji 13—20.

2.5.10.2Koleje a jejich délka
Ciselna série pro znaceni koleji v rdmci obvodu bude skupiny 500. UZite¢né délky koleji jsou
uvedeny ve vyrezu ze schématu.

Napojeni odstavného nadrazi B se predpoklada pomoci dvou koleji z jeho severni strany
(koleje €. 501b a 508a) a jednou koleji z jizni strany pomoci koleje 504b. Jizni vjezd
do odstavného nadrazi bude realizovan pomoci Gvraté.

Obrazek 35 VyFez schématu ZST Brno hl.n., obvod ONB

Konkrétni technické feSeni obvodu odstavné nadrazi B neni predmétem zpracovani tohoto
zaméru projektu. Nicméné se predpoklada kombinace prib&znych a kusych koleji tak, aby byla
umoznéna obratova ¢innost pro viaky klasické soupravy i ucelenych jednotek.

Aktualni navrh stani¢niho obvodu ONB obsahuje:

e 9 prdb&znych koleji &isel 501 — 509 o délach v rozmezi 443 — 582 m,

e 2 kusé koleje Cisel 501a, 502a o délkach 203 a 296 m,

e 4 kusé koleje Cisel 510 — 513 o délkach 443 — 443 m,

e 2 prlib&zné koleje &isel 503a, 504a o délce 246 m slouzici pro vjezd pres podsmyk,
e 1 vytaznou kolej Cislo 504a o délce 30 m slouzici pro objizdéni HV.
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2.5.10.3 Zabezpecovaci zaFizeni

Jizdy vlakd a posunovych dild budou v obvodu odstavného nadrazi A zabezpe&eny dalkové
ovladanym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie. Kontrola volnosti kolejovych tsek{ bude
zajisténa pocitaci naprav. V obvodu se predpoklada vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2
s benefity.

2.5.10.4 Za¥izeni sluzeb

V ramci stani¢niho obvodu se uvaZuje se zfizenim zafizeni sluzeb pro osobni dopravu, jako
jsou odstavné koleje, elektricka predtapéci zafizeni, zasuvkové stojany a zafizeni na plnény
vodou a odsavani vakuovych WC. U vybranych stani¢nich koleji budou zfizeny zpevnéné plochy
pro nastup personalu dopravce a tklidovych pracovnikl. U viech koleji je uvazovano

s trakénim vedenim. V ramci odstavného nadraZzi je uvazovano s odstavovanim/obraty jak
jednotek, tak i klasickych souprav s lokomotivou a vozy a jejich objizdénim.

Konkrétni podoba odstavného nadrazi B bude predmétem dalsi projekéni pripravy.

2.5.11 Zabezpecovaci zaFizeni

Provoz v ramci viech obvod{ ZST Brno hl.n. bude pIn& pod dohledem zabezpe&ovaciho zatizeni
ETCS L2 s benefity. Ve vech stanicnich kolejich jsou umisténa navéstidla ETCS — stop znacky
s DNS a lokalizacni znacky.

Rizeni provozu celého uzlu se predpoklada z CDP Prerov, pro pfipad mistniho fizeni se
predpoklada vznik RDP. V ramci projektu ,,Rozsifeni CDP Pferov — nova budova“ je pfedbézné
navrzeno nasledujici obsazeni dispecerskych pozic s vazbou na ZUB a okolni traté:

e 611 - Podivin — Sakvice, Sakvice — Hustopece u Brna

e 612 - Vranovice — ModFice, HruSovany u Brna — Zidlochovice
e 613 - Brno zalozni

e 614 - Brno hl.n.

e 615 - Brno hl.n.

e 616 - Brno hl.n.

e 617 -Brnohl. n

e 621 - Brno-H.H.+Brno-Jih

e 622 - Brno dolni nadrazi+Brno-Cernovice

e 623 - Brno-Zidenice

e 624 - Brno-MaloméFice St. 6 (m) - Rajec-Jestiebi

e 625 - Skalice nad Svitavou — Letovice, Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice
e 626 - Bfezova nad Svitavou — Opatov

e 635 - Ceska Trebova — Podivin (zalozni)

Operatori Zzelezni¢ni dopravy se predpokladaji v nasledujicim obsazeni:

e 631 - Podivin-ModFice, Sakvice-Hustopece u Brna, HruSovany u Brna — Zidlochovice

e 632 -Brno

e 633 -Brno

e 636 - Brno-Zidenice (M) - Ceska Trebova (m), Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice

Informace o obsazeni RDP (soucasti i PPV) dosud k dispozici nejsou a feSeni tohoto
dispecerského pracovisté bude aZ v nasledujicich fazich projektové pfipravy.

Pro ucely identifikace poloh viak{ budou ve viech kolejich zfizeny poéitae naprav.
Zabezpeceni posunovych cest v ramci obvodt ONA a ONB bude nutno fesit detailn&ji v ramci
dalsich etap. Vyhybky v ramci vech obvodl, vyjma vyhybek viecek, budou vybaveny ohfevy
vymén.

2.6 Kapacitné problematicka mista mimo oblast stavby ZUB

Koncepce osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravy byla sestavena na zakladé celositovych
koncepci rozvoje Zelezni¢ni dopravy s vyraznym pfresahem nad ramec oblasti feSené stavby.
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Pro naplnéni této vyhledové koncepce je nutna realizace nejen stavby ZUB, ale i dal3ich
souvisejicich staveb. Budouci realizace provozni koncepce je v pfipadé stavby ZUB dokladana
nakresnymi jizdnimi Fady a plany obsazeni koleji, které jsou konstruovany dle dopravniho
schématu stavby a dle provedenych dopravné technologickych vypoctl. OvéFeni realizace této
provozni koncepce v ostatnich ¢astech Zeleznicni sité je Ukolem nékolika samostatnych
dopravnich technologii, které jsou zpravidla zpracovavany v ramci zpracovani samostatnych
dopravnich technologii dokumentaci jednotlivych projektovych stupfili staveb. V ramci
zpracovani této dokumentace byly identifikovana i mista navazujici Zelezni¢ni sité, ktera

v soucasném stavu neumoznuji realizaci vyhledové provozni koncepce a zaroven nejsou dosud
soucasti zadné z pfipravovanych staveb na souvisejici Zelezni¢ni siti. Tato mista jsou popsana
v nasledujicich bodech se struénym zdlvodnénim potfebnych Gprav:

e Tratovy Usek Brno-Chrlice — hradlo lvanovice: kapacitni problém predstavuje
pozadovany interval linky S1 v obdobich pfepravnich $pi¢ek 15 minut. Pfi zachovavani
jednokolejného useku Brno-Chrlice — Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi neni takovato
konstrukce jizdniho Fadu mozna. Reseni predstavuje ¢aste¢né zdvoukolejnéni Gseku, a
to od ZST Brno-Chrlice po hradlo Ivanovice (nové by vznikla Odb Brnénské lvanovice).
Pravé v Useku dvoukolejné traté by dochazelo k vzajemnému potkavani protismérnych
vlakl linky S1. Se zdvoukolejn&nim zminéného Gseku souvisi i nutné tpravy ZST Brno-
Chrlice.

e ZST HruSovany u Brna: kapacitni problém pfedstavuje soucasné uspofadani ZST
HruSovany u Brna, kdy zcela absentuje moznost pfimého odjezdu z liché kolejové
skupiny na trat do Zidlochovic. Osobni vlaky linky S3 (provozované v relaci Brno —
Zidlochovice ve $pi¢kovém intervalu 30 minut), musi vyuZivat kolejovou spojku 24-25
jiz na modFickém zhlavi a trasy jsou na tomto zhlavi v kolizi s protismérnymi trasami.
Reseni by pfedstavovalo doplnéni stfedniho zhlavi pro moZnost odjezdu vlaku linky S3
do ZST Zidlochovice i z 1. stani¢ni koleje.

e 7ST Stfelice: kapacitni problém predstavuje absence pfedjizdné koleje v sudé kolejové
skupiné a nedostatek nastupi$tnich hran ve stanici. Na zakladé pozadovanych ¢asi
pfijezdi/odjezdl v uzlu Brno dochazi v ZST Stelice k situaci, kdy by zde bylo potfebné
predjizdéni osobniho viaku linky S2 vlakem vy3si kategorie (R33/R54) v sudém sméru.
Dalsi dopravnou, kde je pfedjizdéni mozné, pfedstavuje az ZST Zastavka u Brna,
nebot ani ZST Tetcice predjizd&ni viakli neumozni. Dal3i kapacitni nedostatek ZST
Stielice predstavuje Groviiové zapojeni traté od Moravskych Branic do liché kolejové
skupiny. Dle zadanych Casovych poloh dochazi k soucasnému vjezdu viaku linky S2
od Zastavky u Brna a odjezdu vlaku linky S41 smér Moravské Branice.

e 7ST Slapanice: kapacitni problém pFedstavuje absence nastupist u stani¢nich koleji
¢. 1+2. Jedinou nastupistni hranou disponuje stani¢ni kolej &. 4. V pFipadé prijezdného
vlaku linky S6 toto feseni predstavuje v jeho sudém sméru jizdu vlaku do odbocného
sméru na vjezdovém i odjezdovém zhlavi, v pfipadé jizdy v lichém sméru taktéz jizdu
do odboc¢ného sméru a navic kolizi s protismérnymi jizdami po 2. koleji. Nedostatek
nastupidtnich hran dale znemoZnuje pozadované posileni linky S6 na interval 15 minut
v obdobich prepravnich 3picek a jejich obratlim pravé v ZST Slapanice. Reseni
predstavuje dopln&ni nastupistnich hran u koleji &. 1+2, které by vyuzivaly prljezdné
spoje linky S6, na koleji &. 4 by pak dochazelo k obratdim konéicich spojt linky S6.

e Tratové Gseky na Mikulovsku/Znojemsku: kapacitni problém prfedstavuji jednokolejné
tratové Useky mezi Odb Emin zamek a ZST Znojmo a Odb Emin zamek — ZST
HruSovany nad JeviSovkou-Sanov — ZST Mikulov na Moravé. PFi konstrukci viakovych
tras a jejich ¢asovych poloh bude nutno zohlednit jejich vedeni pravé v téchto
kritickych Usecich.

¢ Dlouhé mezistaniCni Gseky na dvojkolejnych tratich: kapacitni problém dlouhych
mezistani¢nich tsekd predstavuji pfedevsim vylukové stavy, kdy z dlvodu vylouéeni
jedné tratové koleje je vedkera doprava v obou smérech vedena po jedné tratové
koleji. Pro zvy3eni propustnosti takovychto Gsekl a usnadnéni operativniho Fizeni
dopravy je Zadouci vloZeni kolejovych spojek. Pfikladem takového Useku je tratovy
Usek Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice — Odb Svitava (1.+2. TK), kde by vloZeni
kolejovych spojek pfispélo k feseni vyse uvedenych problém0.
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2.7 Dopravné technologické vypocty a ukazatele

2.7.1 Metodicky Gvod

Pro zpracovani dopravni technologie byly stanoveny jizdni doby, dale pak provozni intervaly
rozhodujicich zhlavi, nasledna mezidobi jednotlivych tratovych/spojovacich koleji a nakonec
stanoveny stupné obsazeni a propustnosti jednotlivych tratovych/spojovacich koleji.

Vypocty jizdnich dob byly provadény pomoci SW Vladyka, do kterého jako vstupy poslouzily
kilometrické polohy jednotlivych navrhovanych dopravnich bodl a sklonové a smérové poméry
tratovych/spojovacich/stani¢nich koleji. Pro vypocty jizdnich doby byly pouZity soupravy
popsané v kapitole 2.3 pro jednotlivé linky a pro vlaky nakladni dopravy byly stanoveny typové
soupravy.

Vypolty provoznich intervall byly provad&ny pomoci SW VYPIZ a probéhly v souladu se
Smérnici SZDC ¢. 104 ,Provozni intervaly a nasledna mezidobi“.

Vypocty naslednych mezidobi byly provadény pomoci SW VYME a probéhly v souladu se
Smérnici SZDC ¢. 104 ,Provozni intervaly a nasledna mezidobi“.

Posouzeni kapacity jednotlivych tratovych/spojovacich koleji bylo provedeno na zakladé
ukazatel( stupefi obsazeni, optimalni hodnota stupné obsazeni, kritickd hodnota stupné
obsazeni, kriticka hodnota propustnosti, vyuziti optimalni hodnoty propustnosti, vyuzité
kritické hodnoty propustnosti a kvalita provozu, v souladu se smérnici SZDC SM124 Zjistovani
kapacity drahy.

Kapacitni posouzeni zhlavi bylo provedeno pomoci ukazatell koeficientu koliznisti
a prdmérného poctu soucasné moznych jizd v souladu se smérnici SZDC SM124 , Zjistovani
kapacity drahy*.

2.7.2 Jizdni doby

Pro vlaky osobni dopravy byly pouzity konkrétni parametry uvazovanych souprav, pro viaky
nakladni dopravy byly stanoveny typové soupravy:

e Pn: HV 363.5 + T4, 2000 t, 550 m, vmax = 100 km/h, G 80 %, Indication bez ATO
e Nex: HV 393 + S, 1800 t, 740 m, vuax = 100 km/h, G 80 %, Indication bez ATO

PFehledna tabulka jizdnich dob je soucasti pFilohy K.8.1.1.006. Jizdni doby na Gzemi ZUB byly
vypocteny pomoci SW Vladyka, jizdni doby navazujicich tratovych tsek{ byly pFevzaty ze
soucasného stavu nebo nasledujicich dokumentaci, pokud pro dany tratovy Gsek je
pripravovana souvisejici stavba:

e Modernizace trati Brno-Pferov, 1.stavba Brno-BlaZovice,

e RS 2 VRT Modrice — Sakvice,

e Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha - Brno — Bfeclav,
e Elektrizace trati v¢. PEU Brno - Zastavka u Brna, 2. etapa,

e Brno-Maloméfice St.6 - Adamov, BC,

e Rekonstrukce ZST Brno-Kralovo Pole.

2.7.3 Provozni intervaly

Vypolet provoznich intervald byl stanoven pro rozhodna zhlavi, tedy pro oblasti:

e Brno hlavni nadrazi, obvod osobni nadrazi, jizni zhlavi;

¢ Brno hlavni nadrazi, obvod osobni nadrazi, severni zhlavi;
e Brno hlavni nadrazi, obvod Zidenice, jizni zhlavi;

e Brno hlavni nadrazi, obvod (vIernovice;

e Brno hlavni nadraZi, obvod Modfice, severni zhlavi.

Tabulky vypo&td provoznich intervald jsou soudasti pFilohy K.8.1.1.006.
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2.7.4 Nasledna mezidobi

Soudasti dokumentace jsou vypolty naslednych mezidobi a provoznich intervall, které jsou
klicovym vstupem pro vypocty kapacity tratovych koleji (mj. i spojovacich, stani¢nich koleji
s charakterem tratovych koleji), stani¢nich koleji a zhlavi. Tabulky obsahujici vypoctené
hodnoty naslednych mezidobi a provoznich intervall jsou dokladany v samostatné pfiloze
K.8.1.106.

2.7.5 Kapacitni vypoéty tratovych koleji

Kapitola obsahuje vypocty kapacity tratovych koleji a stani¢nich a spojovacich koleji

s charakterem tratovych koleji (dale jen tratové koleje) dle aktualné platné smérnice (SZDC
SM124) pro zjistovani kapacity drahy.

Kapacitni vypocty tratovych koleji byly vyhodnocené analytickou metodou, formou kompresni
metody.

Kapacitni vypocty tratovych koleji v ramci Zelezni¢niho uzlu Brno byly propoditany
v nasledujicich relacich:

e Brno hl.n., Modfice — Brno hl.n., os.n.: koleje 102a+102b+11a

e Brno hl.n., os.n. — Brno hl.n., Modfice: koleje 2b+2a+101b+101a,

e Brno hl.n., Brno Videnska — Brno hl.n., os.n.: koleje 305+19a+19b,

e Brno hl.n., os.n. — Brno hl.n., Brno Videnska: koleje 15b+15a+303,

e Brno hl.n., os.n. — Brno hl.n., Brno-Zidenice: koleje 11e+11f+704+804b+804a,
e Brno hl.n., os.n. — Brno hl.n., Brno-Zidenice: koleje 9e+9f+702+802a,

e Brno hl.n., Brno-Zidenice — Brno hl.n., os.n.: koleje 801a+701+4f+4e,

e Brno hl.n., Brno-Zidenice — Brno hl.n., os.n.: koleje 803a+703+2h+2g-+2f.

Dale byly vypracované kapacitni vypocty tratovych koleji v ramci Zelezni¢niho uzlu Brno
s pfesahem do navazujiciho tratového Gseku pro nasledujici relace:

e Paodivin — Unkovice — Brno hl.n., os.n.: 2. trat. kolej a dale 105+105a+20a+20b+20c,

e Brno hl.n., os.n. — Unkovice — Podivin: koleje 14b+14a+107a+107 a déale 1. tratf.
kolej,

e Stfelice — Brno hl.n., os.n.: 1. tratova kolej a dale 301+301b+301c+9a,

e Brno hl.n., os.n. — Stfelice: koleje 4b+4a+302c+302b+302 a dale 2. trat. kolej,

e Brno hl.n., os.n. — Brno-Slatina: koleje 19e+19f+710 a dale 3. trat. kolej,

e Brno-Slatina — Brno hl.n., os.n.: 1. trat. kolej a dale 708+15f+15e,

e Brno hl.n., os.n. — Brno-Slatina: koleje 11e+11f+704+704a+704b a dale 4. trat. kolej,

e Brno-Slatina — Brno hl.n., os.n.: 2. trat. kolej a dale 706a+706+13d+13c,

e Brno hl.n., Brno-Zidenice — Brno-Slatina: koleje 804a+808+704b a dale 4. trat. kolej.

Nakonec jsou vypracované kapacitni vypocty tratovych koleji tratovych tGsekl pFimo
sousedicich se Zelezni¢nim uzlem Brno:

e Hrusovany u Brna — Brno hl.n., Modfice: 2. tratova kolej,

e Brno hl.n., Modfice — HruSovany u Brna: 1. tratova kolej,

e Jihlava-Pavov VRT — Brno hl.n., Brno Videnska: 1. tratova kolej,

e Brno hl.n., Brno Videfiska — Jihlava-Pavov VRT: 2. tratova kolej,

e Brno hl.n., podzemni nadrazi — Brno-Chrlice: 1. tratova kolej (+2. tratova kolej),
e Brno hl.n., Brno-Zidenice — Adamov: 2. tratova kolej,

e Adamov — Brno hl.n., Brno-Zidenice: 1. tratova kolej,

e Brno hl.n., Brno-Zidenice — Brno-Kralovo Pole: 2. tratova kolej,

e Brno-Kréalovo Pole — Brno hl.n., Brno-Zidenice: 1. tratova kolej.

Tabulky obsahujici veskeré vypocétené hodnoty ukazatell kapacity vyse vyjmenovanych
tratovych koleji pro rlizna ¢asova obdobi jsou dokladany v samostatné pFiloze K.8.1.106.
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Rozhodujici ukazatele maji definované tzv. limitni hodnoty. Ty jsou dvojiho druhu:

e optimalni hodnota,
e kritickd hodnota.

S ohledem na kvalitu provozu je zadouci, aby hodnota pfislusného ukazatele kapacity v zasadé
nepfrevySovala pfisludnou optimalni hodnotu. Pokud hodnota tohoto ukazatele je vy3ssi nez
optimalni hodnota, existuje riziko nedostate¢né kvality. Pokud je dokonce pfekrocena kriticka
hodnota, je tfeba predpokladat nedostatecnou kapacitu a zafizeni se poklada za pretizené.

Principialni souvislost mezi rozsahem dopravy (po¢tem jizd) a Grovni kvality znazorfiuje
nasledujici graf:
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optimalni kriticka v .t
hodnota hodnota pocet _]|Zd
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Obrazek 36 Graf znazoriujici souvislost mezi rozsahem dopravy a Urovni kvality

V ramci této dokumentace jsou sledovany v pfipadé tratovych koleji klicové ukazatele klicové
ukazatele:

e optimalni hodnota propustnosti,

e kriticka hodnota propustnosti,

e vyuziti optimalni hodnoty propustnosti,
e vyuziti kritické hodnoty propustnosti.

Souvislosti mezi zatizenim zafizeni, vztahem k optimalni a kritické hodnoté ukazatell kapacity

a predpokladanou trovni kvality shrnuje nasledujici tabulka. Uvedena barevnost je pak pouzita
i nize v textu.
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Tabulka 44 Souhrnna tabulka vypoctll kapacitnich posouzeni, obdobi 120 minut
o vztah zjisténych ukazatel@ , . predpokl. <ier S
> . B o aroven vyuziti optimalni
< zatizeni kapacity k prislusnym . hodnota .
© R . kvality < x: hodnoty propustnosti
Q limitnim hodnotam zpozdeni
zafizeni ukazatele kapacity jsou nizsi
s kapacitnimi N - p . Y optimalni pokles 0-80 %
. nez optimalni hodnoty
rezervami
fimérené . . vy x
prt - ukazatele kapacity dosahuji L priblizne
zatizené [T S optimalni v 80-105 %
v . priblizne optimélnich hodnot beze zmény
zafizeni
silné ukazatele kapacity jsou vyssi 105-125 %
zatizené nez optimalni a souc¢asné niz&i rizikova narlst
zafizeni nez kritické hodnoty 125-150 %
prevt,lzen,e ukazatelf.- _kaPaC|ty prekracuji nedostatedna vyr:?lzonejm 150 % a vice
zafizeni kritické hodnoty narust

Dalsi podrobnosti jsou uvedeny ve smérnici SZDC SM124.

2.7.5.1 Kapacitni vypoéty tratovych koleji v ramci Zelezniéniho uzlu Brno

Pro pfehlednost je v nize uvedeném prehledu uveden a hodnocen ukazatel vyuziti optimalni
hodnoty propustnosti, a to pro ¢asova obdobi vyjadfujici dopravni Spicku (120 min.)

a obcCansky den od 5:00 do 20:00 (900 min.).

Tabulka 45 Kapacitni posouzeni pro tseky v ramci ZUB
vyuziti optimalni
tUsek kolej hodnoty propustnosti
120 min. 900 min.
Brno hl.n., Modfice — Brno hl.n., os.n. 102a+102b+11a 80 % 103 %
Brno hl.n., os.n. — Brno hl.n., Modfice 2b+2a+101b+101a 59 % 80 %
Brno hl.n., Brno Videriska — Brno hl.n., os.n. 305+19a+19b 50 % 75 %
Brno hl.n., os.n. — Brno hl.n., Brno Videnska 15b+15a+303 61 % 94 %
Brno hl.n., os.n. — Brno hl.n., Brno-Zidenice 11e+11f+704+804b+804a 66 % 70 %
Brno hl.n., os.n. — Brno hl.n., Brno-Zidenice 9e+9f+702+802a 52 % 63 %
Brno hl.n., Brno-Zidenice — Brno hl.n., os.n. 80l1la+701+4f+4e 54 % 65 %
Brno hl.n., Brno-Zidenice — Brno hl.n., os.n. 803a+703+2h+2g+2f 56 % 71 %

Z vyse uvedeného prehledu plyne, Ze kapacitni ukazatele tratovych koleji v ramci Zelezni¢niho
uzlu Brno vykazuji pfevazné priznivych hodnot, coz poukazuje na optimalni Groven kvality
provozu, tj. Ze se jedna o tratové koleje, které jsou pfimérené zatizené (modre podbarvené),
resp. vykazuji kapacitni rezervy. Vyjimku tvofi tratovy Gsek Brno hl.n., Modfice — Brno hl.n.,
osobni nadrazi, ktery se nachazi v rizikové trovni kvality provozu, cozZ je dano prevazné vetsi
mirou heterogenity provozu (rozjizdéjici se nakladni viaky z obvodu Brno jih).

2.7.5.2 Kapacitni vypoéty tratovych koleji v ramci Zelezniéniho uzlu Brno
s pFesahem do navazujiciho tratového Gseku
Pro pfehlednost je v nize uvedeném prehledu uveden a hodnocen ukazatel vyuziti optimalni
hodnoty propustnosti, a to pro ¢asova obdobi vyjadfujici dopravni Spicku (120 min.)

a obcCansky den od 5:00 do 20:00 (900 min.).
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Tabulka 46 Kapacitni posouzeni pro Useky v ramci ZUB s pFesahem do navazujiciho
tratového Useku

vyuziti optimalni
tUsek kolej hodnoty propustnosti
120 min. 900 min.
Lo . 2.TK a dale

— — (o) 0,
Podivin — Unkovice — Brno hl.n., os.n. 105+105a+20a+20b+20c 83 % 128 %
Brno hl.n., os.n. — Unkovice — Podivin 14b+14a+107a+107 a dale 1.TK 78 % 118 %
Strelice — Brno hl.n., os.n. 1.TK a dale 301+301b+301c+9a 58 % 63 %
Brno hl.n., os.n. — Stfelice 421bT4}—<4a+3020+302b+302 a dale 58 % 66 %
Brno hl.n., os.n. — Brno-Slatina 19e+19f+710 a dale 3.TK 54 % 81 %
Brno-Slatina — Brno hl.n., os.n. 1.TK a dale 708+15f+15e 58 % 88 %
Brno hl.n., os.n. — Brno-Slatina 11$;11f+704+704a+704b a dale 79 % 90 %
Brno-Slatina — Brno hl.n., os.n. 2.TK a dale 706a+706+13d+13c 55 % 57 %
Brno hl.n., Brno-Zidenice — Brno-Slatina 804a+808+704b a dale 4.TK 68 % 86 %

Z vyse uvedeného prehledu plyne, Ze kapacitni ukazatele tratovych koleji v ramci Zelezni¢niho
uzlu Brno s pfesahem do navazujiciho tratového Useku vykazuji ve vétsiné pFipadd ptiznivych
hodnot, coZ poukazuje na optimalni Groveri kvality provozu, tj. Ze se jedna o tratové koleje,
které jsou primérené zatizené (modfe podbarvené), resp. vykazuji kapacitni rezervy. Vyjimku
tvofi Gsek Podivin — Unkovice — Brno hl.n., os.n. v obou smérech, kde je dosazeno
nepfiznivych hodnot poukazujicich na rizikovou troven kvality provozu. Podrobnéjsim Setfenim
bylo zjist&no, Ze neptizniva situace z pohledu kapacity je zplsobena vedenim viak{ s nizsi
konstrukéni rychlosti, coz zplsobuje zv&tseni miry heterogenity, ktera se pak prenasi do
zhor3ovani kapacitnich ukazatell. Dalsim faktorem je délka Gseku (18 km) mezi dopravnami
s kolejovym rozvétvenim. Podrobnéjsi skutecnosti jsou pak uvedeny v kapitole identifikace
Gzkych hrdel s naslednym nastinem moznych opatfeni na eliminaci, resp. zmirnéni
vzniknuvsich uzkych hrdel.

2.7.5.3 Kapacitni vypoéty tratovych koleji tratovych Gsekil pFimo sousedicich se
zelezniénim uzlem Brno

Pro pfehlednost je v nize uvedeném prehledu uveden a hodnocen ukazatel vyuziti optimalni

hodnoty propustnosti, a to pro ¢asova obdobi vyjadfujici dopravni Spicku (120 min.)

a obcCansky den od 5:00 do 20:00 (900 min.).
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Tabulka 47 Kapacitni posouzeni pro Useky pFimo sousedici s ZUB

vyuziti optimalni
tUsek kolej hodnoty propustnosti
120 min. 900 min.
HruSovany u Brna — Brno hl.n., Modfice 2.TK 100 % 130 %
Brno hl.n., ModFice — Hru3ovany u Brna 1.TK 94 % 124 %
Jihlava-Pavov VRT — Brno hl.n., Brno Videriska | 1.TK 100 % 108 %
Brno hl.n., Brno Videfiska — Jihlava-Pavov VRT | 2.TK 100 % 108 %
Brno hl.n., podzemni nadrazi — Brno-Chrlice 1.TK (+2.TK) 76 % 71 %
Brno hl.n., Brno-Zidenice — Adamov 2.TK 82 % 107 %
Adamov — Brno hl.n., Brno-Zidenice 1.TK 83 % 102 %
Brno hl.n., Brno-Zidenice — Brno-Kralovo Pole 2.TK 64 % 81 %
Brno-Kralovo Pole — Brno hl.n., Brno-Zidenice 1.TK 61 % 78 %

Z vyse uvedeného prehledu plyne, Ze kapacitni ukazatele tratovych koleji v ramci Gsekl pFimo
sousedicich s Zelezni¢nim uzlem Brno vykazuji ve viech pfipadech posouzeni 3pickového
obdobi 120 minut pfiznivych hodnot, coZ poukazuje na optimalni Groven kvality provozu, tj. Ze
se jedna o tratové koleje, které jsou pfimérené zatizené (modfe podbarvené), resp. vykazuji
kapacitni rezervy. Pro kapacitni posouzeni obdobi ob¢anského dne (900 minut) vykazuje
vétsina usek{ nepfiznivych hodnot poukazujicich na rizikovou Grovefi kvality provozu.
Podrobné&jsim Setfenim bylo zjiténo, Ze nepfizniva situace z pohledu kapacity je zplsobena
vedenim vlakl s nizsi konstrukéni rychlosti, coz zpUsobuje zvétseni miry heterogenity, ktera se
pak prenasi do zhorsovani kapacitnich ukazatel(. Dalsim faktorem je vétsi délka tsekl mezi
dopravnami s kolejovym rozvétvenim. Podrobnéjsi skute¢nosti jsou pak uvedeny v kapitole
identifikace Gzkych hrdel s naslednym nastinem moznych opatfeni na eliminaci, resp. zmirnéni
vzniknuvsich uzkych hrdel.

2.7.6 Kapacitni posouzeni zhlavi

Pro ucel kapacitniho posouzeni zhlavi byly stanoveny ukazatele koeficient koliznosti
a prdmérny pocet sou¢asné moznych jizd vychazejici ze smérnice SZDC SM124 Zjistovani
kapacity drahy. Posouzena byla nasledujici zhlavi:

e Brno hl.n., obvod osobni nadrazi, jizni zhlavi;
e Brno hl.n., obvod osobni nadrazi, severni zhlavi;
e Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice, jizni zhlavi.

Vypocitané ukazatele kapacity zhlavi nejsou relevantni pro urceni, zda navrzena podoba zhlavi
je pro navrzeny provozni koncept dostate¢na. Takovou odpovéd’ poskytnou aZ vypoctené
ukazatele kapacity zhlavi formou separatni simulace.

Tabulky vypo&td koeficientu koliznosti a primérného poétu sou¢asné moznych jizd jsou
soucasti prilohy K.8.1.1.006.

2.7.7 Kapacitni posouzeni kolejovych skupin

Z pohledu Zelezni¢niho uzlu Brno byla identifikovana nutnost vypoctu kapacity relevantnich
kolejovych skupin jen v ZST Brno hl. n., obvod osobni nadrazi. Kapacitni posouzeni kolejovych
skupin bylo vypracovano pro dvouhodinovou Spicku (14:03 — 16:03). Pro vypocet kapacity
kolejovych skupin byl vyuzit program KaKoS (Kapacita Kolejovych Skupin). Pro vypocet
kapacity kolejovych skupin byla vyuzita analytickd metoda, jejimz principem je vypocet
ukazatelQ:

e pravdépodobnost planovaného cekani (PV),
e stupen obsazeni (S),
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e koeficient pravdépodobnosti ¢ekani (qPV).

Prehledné grafické obsazeni jednotlivych dopravnich koleji je zpracovano v planu obsazeni
dopravnich koleji, které je soucasti pfilohy K.8.1.104.

Pro hodnoty ukazatell PV a qPV existuji stanovené limitni hodnoty. Vztah mezi mirou zatizeni,

kvalitou provozu a hodnotou koeficientu pravdépodobnosti planovaného ¢ekani, véetné

vyznamu pouzitych barev pouzitych ve vysledcich zobrazuje tabulka C. 46.

Tabulka 48

pravdépodobnosti planovaného éekani

Vztah mezi mirou zatizeni, kvalitou provozu a hodnotou koeficientu

vztah zjisténych . koeficient
®© . . - predpokl. =
b . ukazatel@l kapacity droven pravdepodob
G zatizeni - S . hodnota s
P k prislusSnym limitnim kvality Spozdent nosti plan.
hodnotam cekani (gev)
zafizeni ukazatele kapacity jsou
s kapacitnimi nizsi nez optimalni optimalni+ pokles do 80 %
rezervami hodnoty
pfimérené ukazatele kapacity Hibliznd
zatizené dosahuiji pfiblizné optimalni P Y 80 az 110 %
v . C beze zmeny
zarizeni optimalnich hodnot
L o ukaf?,televkapa_lmt,y j’SOU 110 a2 150 %
silné zatizené vySSi nez optimalni a .. )’ o
v . 3 N iuve v Lok rizikova narust
zafizeni soucasné nizsi nez kritické .
150 az 200 %
hodnoty
pretizené ukazatele kapacity . . | vyraznéjsi .
v . " G nedostatecna . o 200 % a vice
zarizeni prekracuji kritické hodnoty narust

Vysledky vypocétenych ukazatel( kapacity kolejovych skupin znazorfiuje a zhodnocuje tabulka

¢. 47.

Na zakladé v tabulce uvadénych hodnot koeficientu pravdépodobnosti planovaného cekani
(gPV), Ize udinit zavér, Ze navrzeny pocet koleji v ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi je pro

uvedeny rozsah dopravy a provozni koncept dostatecny.

Pozn. v ramci vychodni kolejové skupiny, pokud se zohledni cely rozsah kolejisté, je dosazeno
ukazatel( poukazujicich na rizikovou troveri kvality provozu, coz je zplsobeno enormnim
zatizenim kusé koleje ¢. 12 obratovou &innosti viakd linky S6. Takovy rozsah obratové &innosti
deformuje ukazatele kapacity a vytvareji omezeny vypovidajici charakter predkladanych
ukazatel( kapacity kolejovych skupin. Tyto ukazatele jsou v rdmci dokumentace dokladany
spide jen pro Gcely komplexnosti, pficemz klicovymi ukazateli jsou ukazatele pro vychodni
kolejovou skupinu na Grovni prib&znych koleji (s nastupistém), které poukazuji na dosazeni
optimalni Grovné kvality provozu. Uvedeny text je podpofen i samotnym planem obsazeni
koleji, z kterého je patrna schopnost vychodni kolejové skupiny na trovni koleje €. 13b,

eventualné ¢. 14d zmirfiovat provozni odchylky na koleji ¢. 12, a tim zajidtovat stabilitu

predlozeného provozniho konceptu ve vztahu k obratové &innosti viak{ linky S6.
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Tabulka 49

Ukazatele jednotlivych kolejovych skupin v ZST Brno hl.n., obvod
osobni nadrazi

kolejova k D'\I'ZZ | [;Zin a va b vb S 5 5 v
skupina | [koleje] v 1 [min] | =1 | [min] | [ | [-] v R I
cela kolejova skupina
‘IZT;TV 22 134 | 1074| 08 | 130 | 75 | 044 | 047 | 00% | 27% | 1%
;)rﬁbe"iné 19 115 | 1207 | 10 | 114 | 70 | 042 | 041 | 00% | 28% | 1%
. ':r’];‘;i’ a 10 68 | 1190 | 18 | 075 | 64 | 039 | 037 | 01% | 25% | 4%
- z toho zapadni kolejova skupina (koleje 1-13)

vSechny
koleje 13 82 1082 | 13 | 1,00 | 71 | 050 | 046 | 03% | 29% | 9%
pribézné 10 63 | 1147 | 18 | 070 | 61 | 046 | 035 | 00% | 30% | 1%
- pridb. a
s nast. 6 38 | 1183 | 31 | 043 | 58 | 044 | 032 | 00% | 26% | 0%
- z toho vychodni kolejova skupina (koleje 13—20)

‘IZT;TV 11 68 | 1055| 16 | 145 | 87 | 037 | 058 | 32% | 25% | 129 %
?:‘;?ZE”Z 10 60 [1041| 1,7 | 140 | 80 | 033 | 053 | 22% | 25% | 88%
s nast.)
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